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‘ORDINAN PERKAPALAN'SAUDAGAR 1952
. KAEDAR-KAEDAN PELABUHAN, (KESHLAMATAN PEKERIA) 1985

Paps ‘meijalankan kuasa-kiasa'yadg dibéri oleh seksyen 445 (1)
() Ordinan Perkapalan Saudasar 1952 Ménteri membuat kaedah. 72152,
kaedah yang berikut: 2 _

'I:ﬁﬁﬂgi‘m'”l'___ :
_ PERMULAAN
1. “Kaedah-Kaedah- ini' bolehlah' 'dinariakan Kaedah-Kaedah Nams din
Pelabuhan '(Keselamatan Pekerjd) '1985- dan hendaklah, kecuali Peesoisn
dN}penmﬁlkLau sclainnya,” terpakal kepadd ‘tiap-tiap pelabuhan di
alaysia' Barat. ' ; (S

2. Dalam Kaedsh-kaedah ini, melainkan jika konteksaya meng- Tefslran,
hendaki makna vang lain:—lj

“kerjaapi” termasuklah ‘}_"H:ﬂ'].Jtﬂéi-'kﬂjl atau penpubaban yans me-
libatkan operasi menyerpih, mengisar, mengerudi, mengetuk,
memateri, 'membakar atau mengapi dan fmencetuskan bunga api
ataw habaz: oo el ] : i

“pegawal yang bertanggungjawab" ertinya orang yang diberi-
kuasa | oleh: pengurusan | premis - untuk bertangsungjawab bapgi
keselamatan pekerja-pekera atan orang yang . diberikuasa olch
cjensi kerajaan di bawah bidang kuasa mana-mana undang-undang
bertulis  berkenaan dengan  keselamatan  pekeria-pekerja  di
pelabuhan; ! ' [ fiats

“pihakc berkuasa? értinya orang, dtau kumpulih orang yang
bertanggungjawab bagi pengurusan pelabuhan.

! Bauacray 11

DOK, JETI, DERMAGA DAN KAWASAN DERMAGA

il SIE.RTIA miPIm\'Nil:#.:ffﬂNG SERUP_‘A
3. (1) Hendaklah diadakan suatu sistem’ pemagaran: yang selamat Pemsgamn.
bagi mencegah pekerja-pekerja darn tegatuh atau tercedera dari
jentera, kargo atan mana-mana pemasangan yang boleh menyebah-
kan kecederaan jika disentuh, melainkan jiks' dapat ditunjukkan
bahawa dengan kedudukan atau pembinaannya ianya adalah sama
selamat seperti mana jika janya dipagar dengan kukuh,
(2) Tinsei pagar yang diadakan hendaklah: sekurang-kurangnya
setingpi ‘910 milimeter ‘melainkan jikalidnyatidak. prakts untuk
mengadakan tinpgi tersebut, maka tinggi-yang lebih. rendah boleh
dibenarkan- dengan ' Kelulusan| oleh Pegawai Pelabuhan atau
pegawal yang bertanggungjawab. .

(3) Pemagaran, jika diadakar, hendaklah di dalam keadaan di

mana laluan jalan® diadakan . secukupnya: -

4. (1) Hendaklah 'dizdakan sekurang-kurangnya sati apung ke- At
selamatan dengan satu tali lambung bagi tiap-tiap jarak 100 meter Beavelsmet
di mana-mana kawasan dermaga di mana pekerja diambil bekerja.

(2) Apung keselamatan dan tali lambung hendaklzh dad jenis
yang diluluskan di bawah Ordinan Perkapalan Sandagar 1952 dan 752
hendaklah ditempatkan di mana fanya ‘muodah dilalumasuok,
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P:u:ahayun.

Kemudshzn
pertolongan
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5. (1) Kawasan di mana kerja sedang- dijalankan hendaklah di-
cahayakan secukupnya dan di mana lampu buatan digunakan,
pencahayaan sama rata yang semunasabahnya hendaklah dijaga
dan diatur supaya cahaya yang terlalu terang dan menyilaykan
dan: pembentukan bayang yang jelas dapat dikurangkan.

(2) Orang-orang yang melalui dari suatu kawasan ke kawasan
lain, tidak boleh setakat yang mungkin, dikenakan kepada paras
pencabayaan vang mempunyai perbezaan yang jelas.

6. Hendaklah diadakan kemudahan pertolongan kecemasan yang
hendaklah disimpan dengan cara yang boleh sedia didapati bagi
rawatan sekurang-kurangnya untuk luka, patsh, terkejut dan
pengsan dan hendaklzh ditempatkan di sekitar kawasan bekerja
di dok, jeti, dermaga dan kawasan dermaga vang serupa.

BaHaGIan 111
KESELAMATAN ATAS KAPAL

ekt 1Y / 7..41) Hendaklah diadakan bagzi maksud untuk orang-oring yang

tanggn ber-
gemk dan
tanggn Lali

menaiki kapal atau turun dard kapal ke pantui atau sebaliknya,
suatn cara laluan masuk yang selamat dan sempurna,

{2) Laluan masuk ke kapal hendaklsh dengan melalui tangga
sisi atau lalusn dan hanya apabila ianya tidak mungkin diper-
lengkapkan, maka ltangea bergemk bolehlah digunakan.

(3) Alat laluan masuk hendsklah ditempatkan dalam kcadaan
supaya tiada kargo, stor kapal atau bahagiannya telah dilebihi
kerja dan jika ini tidak praktis, seorang hendaklah ditempatkan
berhampiran dengannya'untuk memperingatkan orang-orang yang
datang ke atas vesel atau meninggalkap vescl bahawa karpo, stor
kapal atau bahagian tersebut adalah telah dilebihi kerja.

{4) Pada titik laluan miasuk ke atas vesel, suatu apung ke%aa
Jamatan dengan suatu talian bersangkutan hendaklah disiapsedia-
kan bagi pengpunaan: serta-merta. '

{5) Jalan laluan masuk hendaklah dicahayakan dengan secukup-
nya di sepanjang Jaluan masuk itu. f

(6) Tiap-tiap tali kekang, rantai, wayar, belengmi, blok, takal,
alat tembahan pengikat win dan apa-apa alat lain sama-ada yang
melekat atau yang bergerak yang digunakan bagi menggantungkan
atau melekatkan laluan dan tangga sisi, hendakiah diperiksa dan
disahkan selamat bagi beban yang dijangka akan ditanggungnya
dan hendaklah tertakiuk kepada pemeriksaan yang kerap.

(T) Laluan dan tangga sisi yang diperbuat daripada kayu tidak
boleh dicat atau diperlakukan dengan sebegitu rupa sehingga
apa-apa retak atau kecacatan menjadi tersembunyl

(8) Tali adang dan rantai hendaklah sentiasa tegang pada setiap
masa.

(9) Hendaklah diadakan suatu apak tangga yang sesuai serta
teguh ‘yang dipasang denpan sempurna kepada geladak dan per-
kakas dengan susur tangan yang substansial sckuranp-kurangnya
910 milimeter tingginya di antara bahagian atas birai atau susur
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dan geladak dalam hal di mana bahagian hujung atas sesuatu

latuan bersandar di atas atau disejajarkan dengan bahagian atas
birai jtu. | b0

A{10) Memperlengkapi laluan atas susur kapal tidak boleh cuba
dilakukan melainkan jika susur tersebut diperkuatkan dengan
khususnya. _ :

(11) Jika praktis, sesuatu tangea sisi Hendaklah digunakan se-
Eaﬁ"”‘. ganti laluan jika laluan itw diangsap mempunyai sudut yang
ahaya, :

(12) Ika tangga sisi mempunyai anak tangga tetap dan sudut-
nya adalsh sedemikian yang menghendaki personel untuk berjalan
di atas tepi anak tangea ity, maka duckboaid tetupdi yang sesuad
hendaklah dibentangkan danp dipasangkan kepada tangsa ity

(13} Jika kaki tangga sisi yang tergantung melebihi 305 mili-
meter dari hujung pangkalad, maka ruang di antara anak tangga
bawah platform dan pangkalan itu hendaklah dihubungkan dengan
laluan jalan yang kukuh yang dipasang dengan susur, tali tegang
21au rantai pada kedua-dua belahnya, setinggi sckurang-kurangnya
910 milimeter.

(14) Pemagaran di antara tangga sisi dan laluan jalan it
hendaklah dipasangkan dengan sebegitu rupa supaya ianva tidak
mempunyai apa-apa sela,

(15} Lebar laluan jalan bagi sesuatu laluan dan tangga sisi
hendaklah sckurang-kurangnya 550 milimeter.

(16) Jika tidak boleh menggunakan sesuatu laluan atau tangsa
sisi maka tangga bergerak bolehlan digunakan..

(17 Tang_ga. bergerak hendaklah—

() secara’ amnya dipasang sedekat mungkin kepada resting
plade yang sesuai dengan' sehegitu tupa untuk menghalang
apa-apa sesaran; ;

(b) dipanjangkan sekuranpg-kurangnya 1,000 milimeter mie-
lebihi bahagian atas tempat turun melainkan jika ada
lubang tangan lain yang sesuai dan apabila tangpa-langaa
itu mempunyai bahagian"hujung atas bersandar atss birai
atau susur, laluan masuk sélamat yang sesuai ke eeladsk
sebagaimana ' dikehendaki dalam perenggan (9) kaedah 7
hendaklah diadakan; R34

(¢} dibina dengan baik, mempunyai kekuatan yang mencukupi
bagi maksud ianya digunakan, diperiksa pada jarak masa
yang tetap dan dipelihara dalam keadaan yang baik dan
apabila tidak digunakan hendaklah disimpan di suatu
ruangan yang kering atau dalam ruangan ganti udara;

(d) mempunyai lebar yang genap sekurang-kurangnya 255
milimeter dan apabila digunakan hendaklah ditempatkan
supaya ada tempat lapang di belakang jejak tanged itu: dan

(e) terletak di atas dasar, yang teguh dan hendakiah dipasang
dengan kukuh pada kedudukannya. 25
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(18) Tangga/ tali hendaklah—

(@) secara ammya tidak djgunﬁkau:.&cbaé_ﬂ cara laluan masuk
ke,cua}; ke vesel atan dari vesel dj samping satu dengan
yang lain; rily ;

{f) apabila - digunakan untuk maksud laluan mastik 1anya
hendaklah mempunyai lebar dan panjang yang sesuai dan
dibina | sedemikian supaya ianya ,boleh. dipasang dengan
efisien kepada kapal dan anak tangeanya hendaklah mem-
punyal tempat jejak kaki yang tidak kurang dari 100
milimeter dalamnya dengan lebamya sekurang-kuranmmys
305 milimeter dan janya hendaklah mempunyai ruang

jarak yang serupa yang tidak kurang dari 255 milimeter

dan tidak lebih dari 380 milimeter; ,

(c) dipasang’ dengan penyebar urtuk menghaldngnya dan ber-
pintal jika panjangnya lebih dari 3 meter;

(d) memasang  anak -tangga  sedemikian supaya ianya tidak
terbalik atan tersenpet; Frbi e '

~ {e) ditinggalkan dalam suaty keadaan yang mana ianya sama
- ada-tergantung dan terjuntai dari titik janya dipasang atau

sepenuhnya ditarik ke atas, dan janya tidaklah boleh
ditinggalkan dalam keadaan di mana apa-apa kekenduran
boleh dengan tiba-tiba berlaku apabila tangga’ itu diguna-
it e : s .

(f) diperiksa sebelum digunakan untuk menentukan yang
ianya dalam keadaan- baik dan. selamat dan tiada anak
langga yang terpufirs-atau cacat; dan |

(g) tidak dipasang kepada susur melainkan jika susur itu
boleh menangpung herat scseorang dan tangga itu dengan
jidar keselamatan yang memadai.

(19) Bahagian laluan, tangga sisi atau tangpa bergerak yang
bergantung di &tas ‘air.di antara kapal dan pangkalan, hendaklah
mempunyai jaring yang: ditebarkan di ‘bawahnva dengan cara
sedemilian supaya orang yang tergelincir boleh terhalang dari
jatuh ke dalam air, ; _

8. (1) Kapal yang digunakan, dalam, pelayaran, dan di dalam
perjalanannya, malim atau pegawai-pegawai lain. yang akan nafk
dan furun ke laut hendaklah disedigkan dengan tangga yang sesuai
vang bagi maksud Kaedah-kaedah ini (disebut sebapai tangga
malm.

*(2) Tdrigea malim hendaklah efisien bagi maksud membolehkan
malim atau 'pegawai-pegawsai lain untuk ‘naik dan turun dengan
selamat, difaga bersin' dan dalam keadaam baik. = -

(3) Tapgega malim itu hendaklah dipasang dalam keadaan
apa-apa buangan yang mungkin terdapat

supaya ianya bebas dari
dari kapal itu dan fiap-tiap anak taneganya ‘bersandar dengan
teguh kepada alat bantuan kapal; janya bebas setakat vang praktis
dari falian: halus kapal selepas memanjat tidak kurdng dari 1.5
meter dan tidak lebih dari9 meter.




{ \.J-IJ

161 P.U. (A) 72.

(4) Suatu ukuran tangga tungeal hendaklah digunakan yang
bolch sampai ke =ir dari titik Jaluan masuk ke kapal dan dalam
mengadakan ini, kelegaan yang sewajamya hendaklah dibuat
bagi semua syarat bagi memuatkan dan menyesuaikan mualan
kapal dan bagi senarai berlawanan sebanyak 15 darjah.

JiR ) ﬁpabﬂa. jarak ‘dari paras laut ke titik laluan masuk ke kapal
melebihi @ meter, laluan masuk dari tangga malim ke kapal
hendaklah melalui tangga sisi atau dengan cara lain yang selamat
dap’ mudah yang sama.

(6) Anak tangsa kepada tangga malim hendakiah—

' (@) dibuat dari kayu keras, atau benda lain dari bahan yang
'samia, yang dijadikan satu, bebas dari simpul, mempunyai
permukaan tak gelincir yang efisien dan empat anak
'tihgga yang paling bawah boleh dibyat dari getah yang
mempunyai kekuatan dan kekerasan yang berpilai ataun
dari. benda lain yang sesual yang mempunyai sifat-sifat
yang sama: :

(b tidak kurang dari 480 milimeler panjangnya, 115 milimeter
I Jebarnya dan 25 milimeter dalamnya tidak termasuk apa-
apa alat tak gelincir; dan

(c) dijarakkan sama rata tidak kurang dari 300 milimeter,
tidak lebih dari 380 milimeter jaraknya dan dipasang
dengan cara sedemikian yang membuat fanya akan ferus
dalam keadaan mendatar.

(7) Tiada tangga malim boleh mempunyai lebih dari dua anak
tangga gantian yang dipasang dalam keadaannya dengan suatd
cara berlainan dari yang digunakan dalam pembinaan asal tangga
itu dan mana-mana anak tangpa yang dipasang itu hendaklah
digantikan secepat praktis yang semunasabahnya dengan anak
tangga . yang dipasang dalam. keadaannya dengan cara yang di-
sunakan dalam pembinadn asal tamgga itu. e ;

(%) Apabila mana-mana - anak tangga ganlian dipasangkan
kepada tepi tali tamgsa itu dengan cara alur. pada tepi anak
tangga, alur tersebut hendaklah berada pada tepi anak tangga
yang lebih panjang. ;

(9) Tepi tali tangga hendaklah mengandungi dua tali manila
vang terbuka ftidak kurang dari 60 milimeter lilitannya pada
tiap-tiap tepinya dan tiap-tiap tali hendaklah berterusan tanpa
apa-apa sambungan di bawah anak tangga yang feratas itn.

(10} Dua tali susur hendaklah dipasang dengan sempurna pada
kapal tidak kurang dari 65 milimeter lilitanmya dan suatu talian
kesclamatan hendaklah berada dalam tangan, sedia untuk diguna-
Yan jika dikehendaki.

{11) Beroti yang dibuat dari kayu keras, afau benda lain darci
bahan yang sama dalam satu keping dan tidak kurang dari 1.8
meter panjangnya hendaklah diadakan pada jarak yang akan
menghalang tangga malim dari berbelit dan beroti yang terbawah
sekali hendaklah berada pada anak tangga yang kelima dar
bawah tangga itu dan jarek di antara mana-mana beroti dan yang
kemudiannya tidak boleh melebihi sembilan anak tangga.

A — i —

e ————————— N —
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(12) Jalan-jalan hendakiah diadakan-untuk menentukan lorong
yang selamat dan mudah wntuk ‘pergi ke-atas atau ke dalam' dan
keluar dari kapal di antara pangkal fangga malim atau mana-mana
tangea sisi atan alat lain yang. ‘diadakan.

(13) Jika lorong terdgbur adélah’ dcngan ‘cara pateway dalam
susur atau hirai, lubﬂ.ug tangan yang sempurna hendaklazh diada-
kan dan jika ianya dengan cara tangga birai, tangea itu hendaklah
dipasang dengan teguh kepada susur, birai atau platform dan dua
jerjak lubang tangan hendaklah dilekatkan pada titik, menaiki
kapal atau meninggalkan }%881 tidak kurang dari 700 milimeter
dan juga tidak lebih dari & mﬂimetﬁa‘ ;araknya

{14} Tiap-tiap tupang, hcndaklah dipasane dengan | teguhnya
peda struktur kapal pada atau berdekatan dengan dasarnya dan
juga. pada tokat yang lebih tingei, tidak boleh kurang dari garis-
pusat 40 milimeter -dan boleh dlparluaskan udak kur&ng dari
1.2 meter melebihi atas birai itu.;

(15) Lampu hendaklah diadakan pﬂdﬂ wa.’s:{u malam supaya
kedua sebelah tepi tangea malim dan jupa di fempat di mana
malim menaiki kapal hendaklah diterangi secukupnya:dan suatu
apung' keselamatan yang dilengkapkan dengan lampu nyala sendiri
dan tali lambunp hendaklah berada dalam tanpan, sedia untuk
digunakan jika dikehendaki.

(1a) i} a’]’m—]aLan hendaklah dladakan hﬂgL mambo]ch’lcan langpa
malim digunakan pada salah’éatu tc{u kapal ‘itu.

(17) Pemasangan tangga dan cara malim ‘menaiki l:ipal dan
turnn dari kapal hendaldah diseliakan, oleh swra.ng pn:u‘a,wm yang
hcrtﬁnggungjamab terhadap kapal (1118

{LE} Jika atas, ma.na-map_g l-za.pa.! ciri. pemhmaaﬂ sepeart: nti:rhmg
b:mds yang akan menghalang pelaksanaan mand-mana' peruntukan
ini, maks peraturan khusys hendaklah dibuat achmnga memuaskin
hati Péngarah Laut unful menjamin bahawa orang-orang boleh

dinaikkan dan diturunkan dengan'selamat. "

{19} Suatu pengangkat malim' ekanik, jika disedinkan, dan
pf:rk&kas tambahannya hendaklah dari ‘jenis yang diluloskan oleh
Pengarah Laut: dag ‘hendakldh dari tekabentok dan pembinaan
tersebut untuk menentukan supaya matim bolell menaiki dan men-
darat dengan cara yang selamat termasuk laluan masuk yang
selamat dari pauga.ngka't ke gaiadali d‘ain sebglﬂmya\. .

(203 %suatu langga mahm hendﬂlﬂa.h dmmlpa.n atas geladak
bm'fentangan dengan pengangkat ita dan henda]-:l.ah boleh di-
perolehi bagi kepundan serta mcria

9, {1 Cara lauan nla.su_E k& palkE geiadlik ganda, hrl:mkler [aﬁgk_l
dasarsdan Tuang yang sama hendaklah maug‘andungn tangga E“Eap
cups a2lan tetangga,

(2} lika penyediaan tangga tctap alau ietangea tidak pmk-hx
E.uv.:ara semunasabahnya, tangea bergerak yang teguh boleh diguna-
kan, dﬂnga:n syarat bahawa ianyd dipasang dengan sempurna dan
mem.puny‘al tempat ‘Japang yanrr ‘selamat di belakang jejak ta_ngua
|:LJ 3

{3} Tangga tali tidak- bGIf:h dlgunakan oleh pekﬂlja.-'pﬂkﬁna. bagi
latuan masuk ke dalam palka,

)
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(4)-Jika: praktis, laluan masuk ke palka: hendaklah - rielalui
laluan: masuk hae Jang- berasingan dengan tangga condong dan
Susur tangan melalui tiap-tiap geladak ke palka yang di bawah jtu.

" (5)«Apabila sesuatu tangga: laluan masuk, perail tangan atau
tangea’ tetupai didapati tidak selamat, laluan masuk itu hendaklah
dihalang, notis amaran menghalang penggunaannya: ditampalkan
ada tiap-tiap tempat dap cara laluan masuk sesuai yang lain
diadakan dan pegawai yang menjaga hendakiah mengambil langkah
secepar yang praktis’ untuk' meremedikan kecacatsn itu. '

{6) Hampirar ke tangea palka dan tetangga hendaklah sekurang-
kurangnya 405 milimetar lebarniya dan tidak dihalang, bukaan
befasingan seperti hac laluan masuk yang memben laluan masuk
ke tangga palka hendaklah sekurangkurangnya 610 milimeter
dengan 510 milimeter luasnya, t : |
(7) Kargo selain dari kargo pukal hendaklah disimpan untuk
meninggalkan tempat lapang yang sclamat di belakang jejak
tangga. it
10.°(1y Susur adang atan pagar yang kekal atau sementara, jika
dikehendaki di sekeliling laluan hac terbuka heéndaklah'dar bahan
yang baik, pembinaan yang baik, bebas dari pinggir yang tajam
dan dipelihara dalam keadaan yang baik.

{2) Susur ddang ‘atau pagar yang kekal atau sementara-hendak-
Taill'rlhzemnmﬁg setinggl sekurang-kurangnya 910 milimeter melebihi
geladak Hu. i ; i

(3) Apabila tupang mudah alih dipasang, ianya hendaklah di-
pasang dengan. rapi, untuk menentukan keteguhannya « dalam
kedudukan tegaknya supaya tiap-tiap arah pandu berada dalam
keadaan mendatar pada substansialnya sepanjang ukurannya dan
tupang itu hendaklah dipasang sedemikian untik menghalang’ dari
SESAran ' yanp takTsengajas’ ¢ (o glnoizordo o TR W Y.

14) Tiap-tiap ruang yang melebihi 2’ meter dalamnya yang -di-
sedifkan’ dengan laluan hac ' (termasuk Taluan masuk dan - laluan
hac'yang sesuaiy yang tidak dilindungi- oleh” bibir ke’ tinggi vang
jelas setinggi 760 milimeter hendakial, apabila tidak digunakan,
dipagar setinggi 910 milimeter atau ditutup dengan rapi. '

(3) ‘Apabila lebar laluan jalan di‘antara sekatan atan sarong
dan bibir ‘atau 'pingeir laluan hac ‘adalah kuranz! dari' 1 smeter,
peraih tanpgan ‘yang 'sesuai ‘hendaklah diadakan atas sekatan: atay
sarong itii-tetapi' ini lidak terpakai pada laluan hae yang meni-
putiyai bibir setinggi 760 milimeter atau lebih. _

(6) Mana-mana orang yang bekérja di ‘laluan hac yang separuh
terfutup. alau atas suatu timbunan kargo, yang tinggi hendaklah
dilindungi-techaddp bahdya, dari jatuh dengan menebarkan jaring
di bawahnya atau dengan cara lain vang sesuai,

11. (1) Geladak, palka dan laluan masuk palka di mana kerja
sedang berjalan hendaklah diterangkan secukupnya dan di mana
lampu buatan’ digunakdn suaty peocahayaan sama tata yang
semumasabahnya hendsklah dipelihara dan diator supaya cahava
vang terlalu terang dan menyilaukan dan pembentukan bayang
yang jelas dapat dikurangkan. | ok :

Pagar dan
ruang kerjo.

Lampu di
runng kecfa.
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dan

penniupan
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(2) Hac tidak boleh dibuka melajnkan jika kawasan disekeliling
bukaan itu dicahayakan dengan cukup dan pencahayaan iy
heéndaklah dipelihara semasa haclitu sedang: terbuka. -

(3} Jika praktis; orang-orang yang melalui dari suatu kawasan
ke kawagan vang ‘lain tidak boleh dikenakan paras pencahayaan
Yang -mempunyai perbezaan yang jelas. o

(4) Jalan bagi lampu mudah alih Hendakiah dibinrkan kosong
dari muatan, running gear dan parkakas“b::‘;rgerhk.

{5) Jalan bagi lampu mudah alih, setakat yang boleh hendaklah
dikosongkan dari laluan jalan untuk mencepih orang dari terjatuh
ke atasnya: apa-apa kekenduran hendakiah digelung menurut
amalan kepelautan yang 2 1 e

{6) Lampu yang ‘terbuka atay lampu  yang  tidak berpetutup
tidak boleh digunakan: dalam palka._m?u

(7) Jika pengpunaan Jampu’ mudah alih dibenarkan. ianya
hendaldah dikawal dengan sempurna untuk mencegah bal dari
terpecah dan tersentuh dengan bahan berapi atau bahan mudah
terbakar yang lain dan lampu hendaklah dipasangkan dengan
lanyard vang sesuai. iehyns s

12, (1) Semus penutup hac hendaklah disimpan dengan tanda
yang terang. untuk menandakan kepada geladak dag hac mana
ianya terjumlah dan kedudukannya di dalamnya dan dengan syarat
bahawa kaedah ini tidak terpakai dalam hal jika semua penutup
hac ka adalsh ‘boleh’ ditukargantikan atau, berkenaan dengan
menandakan kedudwkan, jika semua penutup hac adalah boleh
ditukargantikan:

(2) Kaedah ini juga terpekai kepada rasuk depan dan belakang

dan rasuk melintang sebagaimana ianya terpakai pada penutup hac.
(3) Semua rasuk depan, belakane dan melintang vang digunakan
bagi penutup hac hendaklah mempunyai cara mengangkatkannya
: i Ia.kia_mn}ra yang sempurna fanpa memerlukan mana-mansg
orang untuk pergi kepadanya untuk menyesuaikan dengan cara
tersebut. - v - ;

(4) Peraih tangan yang sesuaj hendaklah disediskan atas semua

penutup hac, dengan mengambil kira ukuran dan beratnya, me-

lainkan jika pembinaan hac atau penutup hac adalah dari jenis
yang boleh membuat: penyediaan peraih tanpan tidak diperlukan,

(5) Semua rasuk dan penutup’ hac yang digunaken hendaklah
dijaga dalam keadsan baik.

(6) Rasuk dan penutup hae vang p tah, terbelah, yang dipasang

dengan tidak sempurna atau se iknya ‘mempunyai kecacatan,

tidak boleh digunikan dan hendakiah disimpan di ruing yang
terpencil untuk menghalangnya dari digunakan semula,

(7) Papan hac yang diperbuat dari kayu hendaklah disalut
dengan “jalur keluli “galvani atau bahan sima yang lain pada
tiap-tiap penghtijung dan dipasang dengan teguh. ;

(8) Penutup hac tidak boleh dikerjakan dengan tangan jika ianya
tidak boleh diangkat dengan mudah oleh dua orang; :

P
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(%) Penutup hac atau rasuk tidak boleh dibuang atau digantikan
scmasa kerja sedang berjalan di bawahnya, :

"(10) Penutup hac, tasuk, pontoon’'dan kain turpal yang telah
dibuang hendaklah distmpan dengan cara sedemikiag supaya janya
tidak akan jatuh atau selainnya menyebabkan hahaya,

{(11) Jika bolch, suatu ruangan sekurang-kirangnya 910 mili-
tieter hendaklah ditinggalkan di antara laluan hac dan mana-mans
penitup hac, rasuk'dan pontoon yang telah dibudng, s

TG OITENY L i 1 3 VT 3
1:(12), Jika | penutup hac mekanik diangkat, arahan pengeluar
hendaklah dipatuhi dengan rapi dalam operasinya, Ffrr
(13) Suatu salinan motis ‘devis keselamatan pengeliar bagi
operasi untuk penutup hac mekanik yang selamat hendaklah, di-
tampal g_ﬁlftgmpat yang mudah dilihat. . )

; f]_d-}ilhﬁabﬂapr.nump hac mekanik adalah dalam keadasn 'yang
terbuka, iahya ‘hendaklah dipasang dengan’ kemas: untuk meng-
halanprya ‘dari tertutup. ' thsY

o R R 5t (BT fth kb LT H

(15) Semua penutup hac mekanik hendaklah dibuka dan ditutup
dengan jagaan dzn perhatian yang sewarjarnya di bawah penycliaan
lerus pegawai kapal yang bertangpungjawah,
~ (16) Tangki. dasar }ra_ug'd.igul_mi;au untuk memuatkan kargo
hendaklah diperlakukan dengan cars yang sama seperti hac.

13;-.;11-}_--1-[31111&1;:;1&]1 disediakan suatu cara-ganti udara yang lengkap

Kesihotan dan
perlindunpan

dalami hae, tangki dasar dan kawasan. pekerjaan yang dibadkan dad

yang.serupa. sebelum mana-mana- orang, dibenarkan untuk me-
masuki -ruangan berpetak tanpa kelengkapan pernafasan  yang
Se5u4i. ' I .

(2) Pakaian dan kelengkapan yang sesuai hendakiah disedinkan
kepada semua orang yang terdedah kepada wasap atau habuk
halgs ‘dar ‘manaSmana bahan kargo yang boleh morosakkan ke-
sihatan atau menyebabkan kecederaan semasa mengerjakan kargo.

1(3) Semua-molor, pigi:beroda,” rantail'dan gear 'geseran, aci,
konduktor letrik- hidup, paip stim dan apa-apa bentuk paip haba
hendaklah' dipagar dengan' rapi atan dilindungi -dengan serupa
terhadap kemungkinan berlakunya apa-apa sentuhan yang tak
sengaja melainkan jika ianya boleh ditunjukkan bahawa dengan
kedudukdn dan pembinaannya janya'sama selamat seperti jika
ianya-dipagar ‘dengan rapi, ' AR HEERHL

{(#) Tindakan berjaga-jaga yang cukup hendaklah diambil untuk
menghalang stim ekzos atau pas dari menpeanggu dalam mana-
mana kerja di mana orang-orang digajikan dalam proses itu.

14. (1) Pengendalian barang-barang bohaya hendaklah dijalankan
menurut kaedah-kaédah vang dibuat di bawah Ondinan Perkapalan
Saudagar 1952 dan hendeklah mematuhi denpan International
Maritime Dangerous Goods Code.

42) Baraﬁgabaiaﬁg;--.bahaya.-__d'm. -bating-tyarang a‘:igk.ut berat
hendaklah dimuatkan atau dipunggsh di bawah penyeliaan seorang

pegawai yang bertanggungjawab atau seorang pepawaikapal yang

ada.perakuan kepada kapal itu yang hendaklah biasa dengan risiko
dan pencegahan yang patut diambil, Fopgth il o

kecederian.

Pengesadalinn
kargo,

To)52,
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(3) Apabila kargo geladak disimpap bertentangan denpan susur
kapal alau bibir hac, dalam kea aan setinggi’ yang  sedemikian;
maka susur atau bibir yang sedia ada hendaklah menghalang
peketja dari jatuh ke tepi kapal, syl

{4) Jika kargo disimpan atas eeladak, dan hac akan dibuka i
pelabuban pertengahan sebelum kargo itu dipunggahkan, ianya
hendaklah disimpan untuk menyediakan suaty ruangan yang lapang
sekurang-Xurangnys. 610 milimeter . di keliling bibir atan di
keliling bahagian hac yang akan dibuka di pelabuhan yang ber-
ikutnys dan- jika ini tak praktik, - penyediaan hendaklah' dibuat
untuk membolehkan pekerja untuk membuang dan menzgantikan
gﬂmgan sclamat semua rasuk, penutup hac dan alat bukaan. bagi

c. . :

(5) Apabila kargo dimuatkan atan dipunggahkan dengan mien-
jatuhkannya di laluan hac, seorang yang memberi isyarat hendaklah
digunakan dan ini tidak terpakai dalam hal di mana pemandu kren
alau penjaga win mempunyai pandangan . yang fak terbatas
raengenai muatan pada setiap masa dan tiada orang yang berada
dalam misiko, Il '

(6) Tiada muatan bﬂiéh'ﬁiﬁngga}kan tergantiing pada kren, win
atau jentera lain melainkan jika ada orang yang kompeten yang

menjaga jentera itu semasa muatan itu ditinggalkan begitu.

(7) Tiada kargo boleh dimuatkan atay dipunggahkan dengan
menjatuhkan atau  melemparkannya  di mana-mana. geladak
pertengahan melainkan jika sama ada hac di geladak itu ditutup
dengan rapi atau platform untuk turun vang selamat dengan
tindakan keselamatan vang cukup uniuk melindungi mana-mana
pekerja dari ferjatuh disediakan. '

15.(1) Cara melepaskan diri hendaklah disedinkan kepada semua
pekerja yang diambil bekerja dalam palka atau atas geladak ganda,

(2) Pencegahan khas selaras dengan amalan biasa pelaufan vang
baik hendaklah diambil untuk memudahkan melepaskan diri
pekerja yang diambil bekerja dalam palka atau atas geladak
ganda apabila berurus dengan arang batu atau kargo pukal sejenis
vang lain. : ' b 2o i1

(3) Pekerja vang iﬁéﬁu_asuki.- palka atau geladak ganda yang
mengandungi kargo pukal khususnya kargo bijfan hendaklah
diperiksa di dalam atau di lvar palka atau galadak ganda.

Bamacian 1V
PEMNGANGEKAT GEAR DAMN .]EN'_II'E.RA

16. Dalam Bahagian ini, melainkan jika konteksnya menghendaki
makna yang lain— 7

St
“diperiksa dengan teliti” ertinya pemeriksaan penglihatan bagi
semua bahagian-bahagian alih dan tak alih pengangkat gear atau
jentera dan ditambah di' mana perlu denzan membuka dan meme-
riksa bahagian-bahagian jentera dan gear untuk membolehkannya
mencapai kesimpulan yang boleh dipercayai mengenai keselamatan
bahagian-bahagian itu; ' A AT

W
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f‘orang  yang: kompeten'' ) termasuk seorang pegawai kapal,

Pemeriksa Kapal, Pemeriksa Jenterz, dan seseorang yang berke-

layakan teknikal di dok, kilang atau penpilang yang bertangmung-
jawab bagi menguji pengangkat gear atau jentera.

17. (1) Bghagian ini hendakliah dipakai kepada semua pengangkat
gear dan jentera yang digunakan di atas vesel di pelabuhan melain-
kan jika dinyatakan yang selainnya diperuntukkan oleh Pengarah

(2) Kapal-kapal asing yang. mematuhi peruntukan-peruntukan
vanp serupa di bawah undang-undang negara bendera mercka tidak
periu mematuhi kehendak-kehendak Bahagian ini melainkan jika
didupati perlu oleh Pegawai Pelabuhan bagi mereka untuk berbuat
demikian. k= '

18. (1) Semua 'pengangkat gear dan jentera hendaklah diuji,
diselidik dan diperiksa oleh orang yang kompeten mengikut cara
yang dinyatakan dalam, Jadual Pertama Kaedah-kaedah ini dan
suaiu perakuan ujian hendaklah dikeluarkan dengan sewajarnya
sehelum diambil untuk digunakan.

/(2) Semiuz! derik, kren dan-sangkutan kekal, termasik rantai {ali
kekang ke derik, tiang /mercu dan geladak, yang digunakan untuk
mengangkat atau menurunkan hendaklah diperiksa sekali dalam
dua belas bulan dan diperiksa keseluruhannya sekurang-kurang-

nya sekali dalam tiap-tiap empat tahun.

(3) Semua pengangkat gear dan jentera lain hendaklah diperiksa
ge?gan teliti sekurang-kurangnya sekali dalam tiap-tiap dua belas
ulan.

(%) Tiada rantai,; gegelang, penyangkuk, - belenggu, swivel atau
bick kapi boleh digunakan dalam mengangkat atau menurunkan
melainkan jika ianya telah diuji dan diselidik oleh orang yang
kompeten mengikut cara yang dinyatakan dalam Jadual Periama
kepads Kaedah-kaedah ini e sk

(3) Semua rantai selain daripada rantai tali kekang yang dilekat-
kan ke derik atau tiang mercy, dan semua gegelang, penyangkuk,
belenggu dan swivel yang' digunakan untuk mengangkat dan
menurunkan hendaklah, melainkan jika fanya telah tertakluk
kepada ' apa-aparawatan - sebdgainiana | ditetapkan, dianealkan
dengan berkesannya, di bawah penyelisan orang yang kompeten
dan mengikut jatak berikut:

- /(a) rantai;  gegelang, penyangkuk, belengepn  dan swivel 13
_ milimeter’ dan lebih kecil dalam kegunsan am, sekurang-
kurangnya sekali dalam tiap-tiap enam bulan; dan

(b) semua rantai, gegelang, penyangkuk, belenzgu dan swivel
' yang:lain dalam kegunaan am, sekurang-kurangnya sekali
ol dalam tiap-tiap dua belas bulan,

(6) Gear yang dinyatakan dalam perenggan (5) kaedah ini VEDE
digunakan 'semata-mata atas kren dan lain-lain perkakas mengang-
Eat ‘yang dijalankan’ dengan tangan, dua belas bulan hendaklah
digantikan' bagi ‘enam bulan . dalam subperenggan: (¢) dan’dua
tahun bagi dua belas bulan dalam subperenggan (&) i

Pemunknian

Ujlan, penys-
lidikan dan
remeriksann,
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(7) Jika, disebabkan saiz; rekabentuk - atauw bahan mana-maia
~gear atau kelas gear, ‘kehendak Kaedah'kaedah ini mengenai
penganealan adalah tidak perlu, gear tersebut atau kelas gear itu
hendaklah dikecualikan daripada penganealin  denean syarat
bahawa janya hendaklah dinayatakan dalam perakuan ujian atan
oleh Pemeriksa Jentera bahawa penganealan adalah: tidak perlu,

(8) Semua rantai selain daripada  rafitai tali kekang - yvang
dilekatkan ke derik atau tiang mercy, dan semua gegelang, penyang-
kuls, belenggu, swivel dan blok deapi hendaklah diperiksa oleh
orang yang kompeten “sebelum ! sahaja: janya -digunakan: dalam
mengangkat atau menurunkan, melainkan jika'ianya telah diperiksa
dengan teliti dalam tempoh figa bulad sshelumnyal '

(%) Semua rantai gegelang, penyangkuk, belengpn atau swivel
yang digunakan dalam mengangkat atau menurunkan yang telak
dipanjangkan, diubah - atau dibaiki ‘hendaklah sebelum diambil
untuk digunakan, diuji dan: diperikss Semula’ sectikiipnya. -

(10) Suatu daftar pengangkat gear dan jentera dalam borang
yang ditetapkan dalam Jadual Kedua, hendaklah disimpan di dalam
tiap-tiap. vesel dan apa-apa catatan dalam daftar iti hendaklah
dikemaskini dan-sedia ada untuk diperiksa apabila dikehendaki
berbuat - demikian oleh Pegawai Pelabuhan! Pemeriksa Kapal,
Femeriksa atau mana-mani pegawai lain yang diberikuasa oleh
Pengarah Lant. it pl T !

Talt 19. (1) Tiada tali boleh digunakan dalam mengangkat atau menu-
PFEPER runkan melainkan— i s ol I
(@) ianya adalah dari kualiti yang sesuai’dan bebas 'dari
kecacatan paten; dan - I e R
(b) mengenai tali wayar, janya hendakish diperiksa dan diuji
. Oleh orang yang kompeten mengikut cara yang dinyatakan
dalam. Jadual Pertama Kaedah-kaedah ini.

(2) Tiap-tiap tali wayar dalam kegunaan am-untuk mengangkat
atau menurunkan hendaklah diperiksa oleh orang yang kompeten
sekurang-kurangnya sekali dalam tiap-tidp' tiga” bulan, ' dengan
syarat bahawa sclepas mana-mana wayar yang telahi putus dalam
tali itu, ianya hendaklah diperiksa sekurang-kurangnya sekali
dalam tiap-tiap bulan. - WA R

(3) Tiada tali wayar boleh digunakan dalam mengangkut atau
menurunkan jika dalam panjang garispusat lapan, jumilah bilangan
wayar putus yang boleh dilihat melebili sepuluh peratus dari
jumlah bilangan wayar-wayar, atau jika tali menunjukkan tanda-
tanda terlalu. haus, kakisan atan lain-lain kecacatan vang, pada
pendapat orang: yang m:meﬁk‘sﬂnya;;meujadikan_ny_a-'-tﬁ:!ag layak
untuk digunakan. ; ; i
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(4) Suatu didal atau gelung sambat yang dibuat dalam mana-
mana tali wayar hendaklah mempunyaj sekurang-kurangnya tea
lipatan dengan kescluruhan lembar fali dan dua lipatan dengan
soparuh daripada wayar terpotong keluar daripada tiap-tiap satu
lembar dan lembar-lembar ftn dalam semua hal hendaklah dilipat
bestentangan dengan lay tall itw: '

Dengdn syarat bahawa ianya tidak akan dijalankan untuk meng-
halanir ‘penggunaan sambat bentuk lain yang boleh ditunjukkan
H:Eam. efisien dengan sambat yang dibentanskan dalam

edah ini ' A==

| (5) Suiaty mata atau gelung ‘sambat yang dibuat dalam mana-
mana tali yang mengandungi hanya gentian asli héndaklah mem-
punyai ‘tidak kurang daripada tiga lipatan, ckor tiap-tiap lipatan
disimpuikan mengikut cara yang sesuai. :

A46) Suatu mata alau gelung sambat vang dibuat dalam mana-
mana tali yang mengandungi keseluruhannya atau Ssebahagiannya
gentian sintetik hendaklah mempunyai sekurang-kurangnya empat
lipatan, tiap-tiap satunya dengan lembar tali dan sambat boleh
dengan itu disiapkan dengan mengadakan separuh dan suku lembar
dari bahagian sambat itu yang mengandungi lipatan itu dengan
jumlah  filamen yang dikurangkan hendaklah dibalut dengan
kukuhnya dengan pita pelekat atau lain-lain’ bahan yang sesuai,

{7) Strops dan pelempar hendaklah—

(a) dari saiz dan panjang yang mencukupi untuk memboleh-
- kannya digunakan dengan selamat; dan

(b) dipakai ' dan :ditarik sr:cuﬂ:upnﬁra df:uga.ﬁ betul untuk
mengelak beban'atay mana-mana bahagian daripada beban
itu ‘tergelincir dap - terjatuh;

(8) Sudut di antara kaki pelempar biasanya tidak boleh melebihi
S0 darjah' dan jika ini tidak semunasabahnya ‘praktikal, sudut
boleh diperbesarkan sehingga 120 darjah dengan syarat bahawa
pelempar yang dj:tkaﬂ:cn.tﬁiaunm bekerja 'di sudut yang lehih
besar adalah digunakan. :

(9) Bokor dan gerobok hendaklah diangkat dengan pelempar
berkaki empat dan, jika perlu, bekalan jaring hendaklah diadakan
untuk mencegah mana-mana bahagian muafan dari terjatuh,

20. (1) Tiaptiap kren dan derik hendaklah mempunyai beban
kerja yang selamat yang ditanda di atasnya dan boleh dilihat
denpan mudahnya oleh pekerja-pekerja.

(2) Tiap-tiap kren atau derik yang dibina sedemikian yang
beban kerja yang selamat boleh divbah dengan menaikkan atan
menurunkan jib atau selainnya, hendaklah terdekat kepadanya
suatu penunjuk automatik beban kega yang sslamat, dengan
syarat ‘bahawa, dalam hal di mana jib atau selainnya boleh di-
naikkan ztau diturunkan, menyediskan di atas kren suatu jadual
menunjukkan beban kerja yang selamat dipenunjukkan yang ber-
samaan atau jejari jib atau selainnya, hendaklah dianggap pema-
tuhan yang mencukupi.

Am.
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(3) Semua pengangkat gear dan . jentera: hendakiah Lcmklr di
atasnya se]ﬂn'ang-kumngnya yang berikutnya: .« Eopin

{a} ]'LDII].bDI sirl yang be.rsamaau dﬁngau nombor siri seba,ga.ta
mana dl.l:t}'a-tﬂkﬂﬂ di atas pr.r&l-:uan 'I.l]iﬂ.]l '

(h) beban kerja yang selamat; dan.:

{c) tarikh ujian yang telah dijalankan, pka tidak ianya tidak
holeh. digunakan untuk, mangang&at menurun, meényeret
ajau apa-apa maksud lain yang’ berkmt.m dengan pm:marmn
atau pelepasan hau-ang-ha:u.ug

maﬂa~mana orang, yang mf:nggunaikan ramm atiy pﬂltmpﬁr .tah
wayar untuk menentukan beban bekerja yang sélamat bagi Apd-apa

rantal atau pelempar di bﬂwah E-pﬂvhp& syarat. hbagmm.ma nnva
boleh digunakan.

(5)' Apa-apa beban yang atas dmnya sendiri mempunyai bérat
lebih satu tan hendaklah' mempunyai Junliah berat Tif ' ditdnda
dengan n:,raLa dan boleh' dJ.lJ.hat oleh pﬁkﬂrjﬂ yang me.n-re.ndahkﬂna
nya) |

(6) R}mtm tidiak b-::rIeh 'dlpﬂﬂdﬂ'kkﬂ.ﬂ d{.l'l.giln mﬂngjkat sn:npuT.
dan' pembunglusan’ yang sesuai hendaklah diadakan urmtuk meng-
halang penghubungannya daripada lersentuh dengan’ pinggir tajam
beban-beban bahan yang keras.

(7) Kren dan win hcndaklah {luadakan dengan apa-apa cara
yang boleh mengurangkan hingga ke minimum risiko kemalangan
penurunan sesuatu beban ‘semasa  dinaikkan atayw ' diturunkan:
khususnya, - tnil yang mengawal pergérakan penghubungan, .gear
pengunduran - kren o hendaklah . disediakan | :;le.ugsn Ep‘l‘.‘.l'i]]g yang
sesuai atau lain-lain perkirian pengunei., [

(8) Persedinan hendaklah dibuat dalam kren dan win bahawa
jika. sckiranya berlaku gangguan bekalan kuasa, beban akan terus
dalam keadaan tegak atau bolch dltumnkan m{.ngmuft cara vang
selamat dan terkawal.

(%) Pemandu  platiorm atas U&p-lmp kren dtau djpantlu di-
hujungnye oleh kuasa mekanikal hendaklah dipagar dengan
selﬂ.matnya dan hendaklah disediakan dcngau cara lalian masuk

vang selamat’ dau Id'tusmm'j.ra Jika Ialuan masuk Lajah melaim
tangga?

(a) lepi tangga hendaklah memanjang hingpa jarak yang
munasabah melebihi platform atau apa-apa lempat pegang
tangan yang sesuai hendaklah d:lsv:dmrkﬂn

(b) tempat mendarat di atas platfﬂrm hendakiah dianganra
‘bebas daripada apa-apa halangan: dan

{c} dalam hal “di mana Langga adalah pugak dan me.lebihl
‘10 meter tinggi, suati’tempat ‘rehat ‘hendaklah disédiskan
lebik kurang di tengah -tengah di antara p]&tﬁmn dan lca}:_l
tangga

(10) La.ugkﬂh langkah  yang sesuai hr;:ndaklah diambil’ uniuk
menghalang  kaki derilkk daripada tﬂrangksu_ d{:ngan tidalk se.ngaja
daripanda soket atan sckongannya.
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(11} Tiada: seorang: pun yang -berumur;dii bawah Jlapan ‘belas
tahun dan tiada seorang pun yang tidakterlatih, tidak kompeten
dan tidak: siuman boleh ‘dianibil bc’kqu_.aebagal pemandu kren
alau win, sama ada dlpandu «oleh kuasa mekanikal atau, selainnya,
atay un‘tuk‘. memberi isyarat kepada pemandu atau untuk menjaga
kargo yang jatuh ke atas hujung win' atdu badan win. '

BAIMGI&N V
KENDE.RAAN EE B M OTOR

215 (1) Tiada' seorang pun ‘boleh memandu’ suatu Kenderaan ber-
motor di' pelabuhan ‘dan‘di atas’ kapal, melainkdn jika ja' memiliki
suatu lesen memandu yang sah yang dikeludrkan' oleh: Jabatan
Pengangloutan’ Jalan' dan- dit kawasan-kawasan di'mgnai Jabatan
Fengangkutan Jalan tidak menjalankan  bidangkuasanya, maka
suatn perakuan yang dikeluarkan oleh p:hak m{hm yang mem-
pcra‘lm_u. kecekapﬂn pemandu _ltll- adalah sah.

(2) Tja.da searang pun. }'ang udaL tEJl‘IET.Il'l uﬂa.k kom-p-etan dan
tidak siuman dibenarkan memandu suatu kﬂnderaan bermotor, di
pelabuhan atan di atas kapal

‘.?.2 Ly Sw:ora.dg yang bartangglmgawab memuat atay” memung-
gah kapal tidak boleh, semdsa memuat atau ﬂmmunggh_h meng-
aunakan atau membenar digunakan suaty mesin yang menggunakan
fuasa enjin pembakaran dalam atau suatu motor elektrik'di palka
vang mengandungi—

) | bahan it.tu}_‘ﬂn,

{B}y suaty” bahan Jyang . mf:ngeluarkau wap . yang mu-:lah 1er—
bakar, '

{c) suatu bahan yang, menyokong Euat pembakaran atau
{d). suatu baha.u yang. ada!a.’h dan jenis., t.embdm tf:r'hakar

(2) Seseorang, yang bi:ﬂ:&nggungam memuat 4tau mﬂmunp_-gah
kapal tidak boleh, semasza memuat atau meammggah, menggunakin
atau membenar digunakan sesuatu enjin l:cmbaka.run dalam . di
bawah geladak melainkan jika—:

{a) pe;nangkﬂp l:runga -api dipasang di ekzos enjin;
(&) enjin mﬂnggmﬂkan hahanapi dengan, titik, kilat di bawah

110  digri Pﬂrenhcngl:t enjin it hcnda.k!ah dus: dengﬂ.n
 bahanapi di atas géladak; . |

:ic'] permukaan’ panas’ enjin }rﬁng.terdmiah yang berkemung
kinan-akan'menyalakan bahanapi 'yang tertumpah hendak-
lah dilindungi dengan sesuai;

(d) ruangan dalam mana enjin digunakan disediakan dengan
ganti udara mekanikal yang mencukupi untuk mcnghalang
p¢ngumpulan £as, wasap atau wap; :

() Pengarah Laut telah mt:ngar&hkan bahawa gﬂuh udara
mekanikal adalah tidak ‘pertu berhubungan de.ngar: sesuatu

' enjin'dari:jenis :itu, 'apd-apa | syarat- lain,: berhubungan
dengan: ganti’ udara’ ruangan di'mana enjin itn_di
sebagaimana dinyatakan oleh Pengarah Laut telah l:hpatuh.l

Kecelkopan
pemandu-
pemandua,

Pmnun.lln
enjin dan
mator di
palla.
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" () suatn ‘pemadam - api dari-jenis:yang diluluskan oleh
Pengarah Laut dibawa di atas enjin atau motor iu dan
‘snatu lagi pemadam itu boleh didapati dalam ruangan .di
mana enjin atau motor itu ‘digunakan; ; i

{g) enjin atau motor ifu ad_gii"' I&;;Llam keadaan baik dan
sempurna; dan e

(k) dalam hal enjin pembakaran dalam yang dikuasakan oleh
bahanapi gas cecair petrolenm, kehendak-kehendak wvang
dibentangkan dalam Jadual KEE.I!I].[MT. hendaklah dipatuhi.

. (3) Orang yang bertanggungiawab memuatkan atau memunggah-

 kan kapal hendaklah mempastikan bahawa, sesuatu enjin pemba-

karan dalam atau motor elekirik yang disambungkan ke gear kargo

dimatikan suisnya apabila tidak. digunakan  bechubungan dengan
memuatkan atan memunggah kapal. o0

Kekutiua 21, Nakhoda kapal hendaklah mempastikan bahawa geladak,

e landaian dan lain-lain struktur kapal yang berkaitan boleh menahan

e tafe-talu pengendalian kenderaan bermotor sebeluii meémbenarkan 'mana-
kopid 7ag mana kenderaan ita naik ke kapal. -7 e HriTE e
thalton. ABTE :

Genindars, 24, Tiada kendernan bermotor boleh digunakan di atas kapal
melzinkan jika kawasan di mana kenderaan itu digunakan diganti
adara dengan secukupnya dengan munasabahnys memuaskan hati
bihak berkiiasa. : el B Rl

Bebankeda 25, Beban kerja yang selamat sesuatu lmng:lcr_i_iaﬁ. bermotor yang

inLre W digunakan bagi mengangkut kargo igendg.klah'dita.udakm_ dengan
cb.;]zimbyang mudah dilihat dan ‘beban: itu tidek boleh melebihi pada

ila-bila masa, '

Pemerbis 26. (1) Tiada kenderaan bermotor boleli digunakan untuk
dan Perskuan  engangkat atau menarik argo ataw kelengkapan melainkan jika
ia disediakan dengan Perakuan Kelayakan oleh pengilang atau
mana-mana pihak ~ berkuasa Kompeien yamg lain. |

' (2) Pihak berkuasa kompeter' dalam hal ifii hendiklah termasulk
sescorang yang secara teknikal berkelayakan yang bertanggung-
jawab bagi menguji dan menyenggara kenderaan itu.

"1(3) Kenderaan yang'ditetapkan, di'bawah Kaedah 24 hendaklah
diperiksadan "diselidik ‘sécara berkala 'pada’ jarak tidak melebihi
dua belas bulan dan pemeriksaan #tu' hendaklah'direkodkan dalam
daftar, yang bentuknya hendaklah sekurang-kurangnya memenuhi
kehzndak-kehendak yang ditetapkan dalam. Jadual Ketiga.

: . BamaciaN VL
EERIA BEMBKIK‘&N;KERJ.&PI DAN MEMASUEL
RUANGAN BERPETAK DI ATAS KAPAL

Esperhuan 27, Tiada rapa-apa kerja pembaikan, kerjapi atan operasi lain

kegsds  Cong seruipa. boleh dibenarkan:diatas Kapal melainkan jika suatu

bertulis, i:chenaran bertulis diperolehi dari Pegawai Pelabuhan-atau pegawal
vane bertanggungjawab. ralo nadurvnih antess
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28. (1) Tiada apa-apa kerja pembaikan, kerjapi atau kerja penge-
rudian faju tingel atau operasi lain yang serupa terhadap mana-
mana tuangan berpetak atau batang paip yang telah mengandungi
petroleum boleh dimulakan atau dijalankan dalam mana-mana vesel
melainkan jika ruangan berpetak atau batang paip tersebut telah
disahkan sebagai bebas dari gas oleh seorang. ahli kimia kerajaan. |

(2) Apa-apa perubahan kepada keadaan ruangan. itu sclepas
masa pemeriksaan akan membatalkan perakuan yang dikeluarkan
di bawah kaedah 26 (1) dan ruangan itu diperiksa semula dan suatu
perakuan baharu hendaklah dikeluarkan.

29, (1) Tiada seorang pun boleh memulakan kerja pembaikan,
kerjapi, kerja pengerudian laju tinggi atau operasi lain yang serupa
sebehym ‘mehentukan bahawa tindakan berjaga-jaga yang perlu
bagi keselamatan telalt diambil. pleasie -

(2) Tiada ‘apa-apa kerja pembaikan, kerjapi, kerja pengerudian
laju tinggi;atau operasi lain yang serupa terhadap: mana-mana
ruangan berpetak yang berdampingan dengan ruangan berpetak

 yang mengandungi” petroleum . atau bahan lain- yang mudah ter-

bakar. boleh ‘dijalankan sebelum pasti bahawa ianya selamat untuk
berbuat demikian. dan tindakan berjaga-jaga- yang perlu bagi
keselamatan telah diambil.

30. (1) Tiada seorang pun boleh memasuki mana-mans ruangan
berpetak di atas kapal tanpa kebenaran daripada mnakhoda:

' (2) Mina-miana ruingan berpetak yang adalah tidak selamat di
atas, kapal hendaklah ditanda dengan secukupnya dan secara kekal
dengan motis-notis untuk menghalang kemasukan oleh mana-mana
orang yang tidak dibenarkan. - R il :

BaHAGIAN V1L
AM .
31. (1) Tiada majikan atay mana-mana orang boleh membenarkan

mana-mana orang yang tidak mematuhi mana-mana peruntukan foer

Kaedah-Kaedah ini untuk menggunakan jentera atau pengangkat
gear. :

(2) Jentera, pengangkal gear atau perkakas lain, yang tidak
mematuhi kehendak-kehendak Kaedah-Kaedah ini tidak boleh di-

‘bawa ke dalam tempat kerja di mana ianya mungkin kenia diguna-

kan. i

32, Nakhoda kapal bolehlah memberiarkan pegawai yang.
bertangpungjawab lalu-masuk ke ruangan berpetak kapal itu yang.

akin dijalankan kerja, bagi maksud 'menentukan. keselamatan
pekerja. ; TR

Pernkuan
naleh ahid
e

kerajann,

Tindakan
berjagu-jaga
YARE patut
dinmbil,

Memasuki
runng

Larnngan bagi
unann
jEnLeTa.

Laloon
sk bagl
awal yAng
CLANEZULE~
Jowab,

13, Daftar scbagaimana yang dinyatakan dalam kacdah 18 (10) Paiss

dan 26 (3) hendaklah disedi bagi pemeriksaan oleh Pegawal
Pelabuhan atau. pegawai- yang berlanggungjawab  dan sebagai
tambahan Pengarah Pelabuhan atau"pegawai yang bertanggung-

jawab ity bolehlah menghendaki supaya dikemukakan dokumen-

dokumen seperti perakian ujian yang membuktikan bahawa gear

=
hendaklah
disediaken

pemarilieaan,

yang diperihalkan dalam daftar adalah selamat untuk digunakan.
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- 1 JADUAL PERTAMA &
F Hgaeda:_h__ls_fl}, 18 (4) ds,u 19.(1) _{1-,.)1

- CARA UJIAN DAN PEMERIKSAAN SEBEI UMIMENGGUNAKAN -
o0 tidee L JENTERA PENGANGKAT DAN, GEAR -
(@) Tiap-tiafi'win dengan keseluruhan slatambah géar yang ada padanya {termasuk derik,
ZoDse necks, plat mata, bolt tindik atsu alatambah lain) hendakiah diuji dengan beban buku
yang hendaklah melebihi beban kerja selamat seperti‘berikut:

| Beban Selamar Semasa Kerja "' " Beban Terbukei
Hingga 20 tan Frinl it 25 peratus lehih
_ 20-30 tan . 5tan lcbih
ST Lebili ddripada 50 tan “et 1T 10 peratus Iebih

* Beban .@}B_u;cﬁ,:hb'nda_ﬂ_éh 'ﬂ:‘m.l.uaka.'u.'s.m_'_na'\iﬁ:i (erdv;nga.n mn:nga.r!gkul keratan alih atay

(i) dergan mengeunakan' dicing spering atal’ penimbang hidraulik atag alat vang sama,

dengan kedudukan derik pada suatu sudut medddfer vang ' hendaklah dinyatzkan dalam r_H}.
perakuan ujian, Dalam hal keadaan. yvang terdahulu, selepas keratan alih diangkat, derik '
hepdaklsh'dibhdjen feberapa jauh yang Holeh ddlam Kedua-dus arah! Dalam hal kedua ita,

beban terbuktithendaklah digunakan dengan: menghayun derik stberapa jauh yang boleh
mula-mula ke satu arah dan kemudian ke arah lain, - i ' = i

{5} Tiap-lidp kren dan mesin: pengangkut lain dengam gear tamba.hanqya.-ﬁ;e;dnkiah diuji
dengan beban terbukt yang hendaklah melenihi beban selamat semasa kerja seperti berilut:

' Bebin Selamar Semasa Kerja 1 7 Beban Terbikti
Hingga 20 tan 25 peratus lebih

S0 tan e oS taalebi, _
Lebih daripada S0tan . Li=dey 10 peratus lebih bt

Beban terbukiti yang tersebut hendalsh diangkat dan dihayun scherapa jauh yang bolsh
ke dus-duadreh. Daling hal jib-Kreh; jiks jip mempunyai jejar Yang berubah-ubah, ia hendak-
Leh diuji‘dengan beban terbukti sebagaimang yang ditakrifkan di atas mengikut jejari jib yang
maksimum dan minimum, Dalam hal ¥ren hidaolikratan pengangkat, di mana:disebabkan
olch had tekanan, tidak boleh disngkal sesuatu beban itn. 25 peratus, lebih; daripada beban
selamat semasa kerja, make cukuplah sekadar mengangkat beban yang paling berat yang boleh,

{¢) Tiap-tizp barang gear longgar (sama ada alatambah kepada sesuatu mesin atau tidak)
hendaklah diufi dengan beban terbukti-sekurang-kurangnya setara dengan yang ditunjukkan
sehelnh burang dalam jadual vang bérkoty

Barang Gear Beban Terbukti

- - Ramtar et
regelang T Tan. s i

iy : ' & |

Penyangkuk. ... i Wi s Dua, kaﬁ g‘s!:ii'id:i' beban kamselu.m.&t
Beloo & ek i (i :
Swivel .. . - g ;

ol 1l i S
Blp;k Ikatan Tunggsl .. ... . ',_E'iuphigka:li gz:mi:;l'a baban selamat semasa

selamat semasa ke
' [Haripada 20'tsm -4} ¢ ] s _
‘Blok 'Tkatan 'Banyak dengan beban O L ? e
‘salimat femasa kerja daripadai 20 Eah}! 'uiém;':: kle‘q‘l!.‘_l qmp.aq.ﬂ::?'?‘.]}?ﬂ selamat
hingga dan termasuk 40 tan e g
Blok Ikatan Banvak dengan beban? Satu setengah kali beban selamat semass
. ‘sclamat semasa kerja.lebib daripade ' erja:- . ) ek
O-tan ! - 1l . A,

.. Dengansyarat bahaws di rmans Pengarah Laut berpendapatbahowd disebabkan oleh saiz,
rekabentuk,; pembinasn, bahan Mnu.Egnssuﬂnnn apasapn gear langear atau kelas gear tersebut,
mans-mana Jarpada kehendak-kehendak di atas adalah tidak perlu bagl perlindungan
orang-orang vang dizmbil bekerja, maki ia bolehlah, dengan perakuan bertulis (yang boleh
dibatatkannya mengikut budibicaranyd) mengecialikan’ gear atan'kelss pear daripada apa-
apa kehendak ity tertakluk kepada apa-apa syarat yang dinyatakan dalam perakuan fiu.

Blok Tkatan Banyak dengan beban ; Fley
RARTRER] o s b st e
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(d) Selepas diuji sebagaimana yang tersebut di atas, semua mesin dengan keseluruhan
alatambah gear vang ada padanya dan semua gear longgar hendaklah diperiksa, ikatsn dan
pin blok kapi ditangealkan bagi maksud itu, untuk menentukan supaya tiada bahagian yeng
rosak alau cacat selama-lamanya bagi ujian itu,

(¢) Dalam hal tali wayar, suatu sampel hendaklah diuji kemusnahannya dan bcb:m selamat
semasa kerja tidak boleh lebih dard satu per lima beban patah sampel yang diuji.

JapuAL Kepua
(Kaedah-18 (103

Mama Kapal ... i
Nombor, . Rasmi

DAFTAR JENTERA DAN PERALATAN
PENGENDALIAN KARGO KAPAL

Pemeriksaan ujian dan penyelidilan hendaklzh dijalankan menurut dan dengan cara yang
ditetapkan oleh Konvensyen No. 32 Pertubuhan Buruh Antarabangsa mengenai Perlindungan
Terhadap Kemalangan Pekerja-pekeria yang diambil bekerja dalam Membuat dan Memunggah
Kapal (Disernak).

T CARAHAN

L. Sebelum diambil untuk dignnakan, semua kren, win, pengangkat, joran derik, derik dan
jalur tiang mercu, goose necks, bolt tindik dan semua sanghkutan keksl pada derik, tiang
merci dan geladak, yang digunakan untuk mengungkat gt2u menurunkan, hendakiah diuii
dan dipedksa oleh seorm g kompeten®. SUATU PERARKUAN, MELIPUTIT APA-APA
UTIAN DAN PEME NHENDAKLAH DILAMPIRKAN PADA DAFTAR INIL

2. Semua deorik dan sanglutan kekal pada derik, tiang mercu dan peladak, yang digunakan
untuk menaikkan mtau menurunkan, hendaklah di periksa oleh orang vang kompelen*
sekali tiap-tiap 12 bulan, dan diperiksa denpan teliti oleh omng vang kompeten sekali tiap-
tiap 4 tahun. BUTIR-BUTIR PERLU BAGI PEMERIKSAAN-PEMERIKSAAN INL
HENDAKLAH DIMASUKKAN DALAM BAHAGIAN I DAFTAR INI.

3. Bemia kren, win dan'peogangkat hendaklah diperiksa’dengan teliti oleh ofng vang
kompeten® ‘sekali tap-tiap 12" bulan.’ BUTIR-BUTIR YANG DIEEHENDAKT BAGI
PEMERIKSAAN-PEMERIKSAAN NI HENDAKLAH - DIMASUKKAN DALAM
BAHAGIAN I DAFTAR INL i e

4 Semus rantai, gegelang, cangkuk, belengey, swivel atzu blok kapi visde digonakan uniuk
mengangkat atay menurunkan, dan semua tali wayar hendaklah didji dan diperiksa oleh
orang yang kompelen® sebelum diambil untuk digunakan dan juga semua rantai, gegelang
penyanghuk, belengru atau swivel vang digunalkan vithk mengangkat atau menurunkan yang
telah dipanjangkan, diubah atau dibaild dengan cara kimpal, hendaklah, sebelum diambil
semula -untuk digunakan, divji dan diperiksa semula dengan cukupnya oleh orang vang
kompeién® dengan cara vang sama. SUATU PERAKUAN, YANG: MENUNTUKKAN
gl’ﬁ-ﬁuff;; IH'}M DAN PEMERIKSAAN HENDAKLAH DILAMPIRKAN PADA

5. ‘Semua rantai, gegclang, penyangkuk, belenzeu, swivel atau blok kapi yang digunakan
unfuk mengangkat atau menurunkan, dan semua tali wavar hendaklah diperiksa dengan
teliti oleh orang yang kompeten® sekali fiap-tiap 12 bulan. BUTIR- _?f‘qu_R YANG
DIKEHENDAEKT . BAGL: . PEMERIKSAAN INI HENDAKLAH | DIMASUKKAN
DALAM BAHAGIAN III DAFTAR TNT. T

6. Berkenaan gear yang dipunakan untuk mengangkat jenters yang dipandu dengan kuasa,
semua rantpi, gegelang, penvangkuk, belenggu dun swivel 12,5 mm (setengah inei) yang
lebih kecil yang digunalkan secara am, jika diperbuoat daripada besi tcrpa, hendaklah di-
panaskan di bawah penyelizan orang yang kompeten® sckali Hap-tiap 6 g?:]an. dan semua
gear lain itu tiap-tiap 12 bulan. SUATU PERAKTUAN, YANG MENUNIUKKAN APA-
APA PERAWATAN ITU HENDAKLAH DILAMFPIRKAN FADA DAFTAR INI DAN
BUTIR-BUTIR YANG DIKEHENDAKIT ITTU HENDAKLAH DIMASUEEAN DALAM
BAHAGIAN TV DAFTAR INL

* Orang yang. kompsten ertlnya  seseorang sepertl w ditakrifian dalim Bahagizn IV Ktbd.l:-
Ku:l:h_l:l P‘t[uhfl_.'lhIJ:l {Kmtr:mnm.upuksrjﬂ,) -5y
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BAHAGIAN I (e dhy

Pémeriksasn Taki
S:l.l:lgkuta.n Kekal,

J'kn sEmua Jnra.u dunk da.n mr Icmhul dl
teHh pada tasikh yang sama, maka menco
“semue joran derik dan sangkutan kekal, ™
diperiksa atan di
ditunjukkan dengrn

periksa dengan teliti pada
engen jelas,

PEMERIKSAAN TELITI EMPAT TAHUNAN

unan dan Pemmé‘jéﬁan- Teliti Empat Tshunan Derike dan!

alaa dm:nlcsa atan djpenkm ﬁcnga,u
kupilah memasukkan dalam Ruang 1
Jika'tidak, bahagian-bahagian yang telah
tarikh-tarikh vang dinyatakan hendaklah

Eedudukan don perikal Tamb ‘perakii’ hahi tarikh ]
: FAnE dmﬁf‘rﬂ, Pgnﬁm o mezomnkan :u.q;l.ws Emnl,lyn, y':n’: Catitan (Uneuk
| cngan  gombor  atag ujian dan dttn_njui_lnq dalam 1 n:tui di= ditondatangan .
| ©2p yang boloh dibers- | pemerikenan p:rii_m d:nu.u :-ru I:I.m: t[dnk didapati ringkas dan ﬁ
kan (jika ada) 1: d :\ﬂm nﬁfﬂ:}lﬂm dibubuh tarikh) ;
s mdimlg}jmn dalam Rua.ng 3 s
| -
| | B Rl
' - s 'ra:d-:mdm b Tarikh dan
y al'.ﬂ.npu!. n i
(i) @ TR E iy,
I =
I el (ppriplolatd o =
[ - . ey e I =
| “Pemeriksaan teliti' ertinyg su b pc.mcnksaa.n !.":su:ﬂ d.[m.mba.mﬂm perlu deuga.n
| card-cara liin, sepért njian. palue, dijalankan dengan hc,rhau-han sehagrimana yang |

Il dibenarkan oleh Keadian

bahagian-

mesin dan gear, handn_kia.h dirombalk,

uniuk meéncapai kepi

bahagian yang diperiksa;

_ill.a perlu bag1

utusan: baik |

Famnid I

fsw.smm UMY

mmgenal “keselimatan’
maksitd ini, bahaglan-bahugmn

; . I ) {Untuk
| S.uyn.pm-.:km!mhzwnpadaurdd-f nhnr.nndmmu iR
| gear yang ditunjukkan d.:[am Rﬁqng 1 han d.:penhn dut ke di |/ ",;L:'.:""" ¥
| dapati mpa.apn  kecacaty kendaan kerja solamot o 5#1“-.
melalnlean _-.ru;,- é::nmukhn dalum Runru; dibubol
i ; tarfkh)
L1 R
Tarlkh dan, | Tarikh dan | | Tarikh dam | Tafikh dan’ | TabiH dag Tarfkl dun i
| Tandatangas - | “Tandatangan ‘Tandutnngan Tudnu.ng-m Tandatangan Tandatingan L




177

P.U. (A) 72.

Baraorax 10

l?'ﬂ'T.l"‘n.'ksaﬂ-"'Il Teliti Tahunan K Atas Kren,

Ruang 1 I;;enddl-kla.h menunjukkan dengan
dengan icliti. Jika, misaInya, semua win d

W

i, Pengangkat dan Gear Mata'ﬁib:ab,

jelas mesin dan gear yang telah diperiksa
engan gear alatambahnya

telah diperiksa

detigan teliti, adalah perlu memasukkan “Scmud win dengan g:aralaﬁmbahu?ﬁ". ot

Eedudukan”dan | perfhal Jentera dan

Mombar Sava peraiul bakawa pada 't.l.l:ﬂr.h. : SYE
ERarl yang. telah - diperikss, | dengan perakunn menurmnken tanduiangan sava jentera
e rmi?n-.r ?ﬂkﬁm e P g ]mﬂ‘:%mm‘h&?
an pemeriksasn H.u;:F i
dan tidak didapati apa-aps kecacutan
yang - menjejaskar keadaan krrE;
selamat seiain daripada yang ditunjok-
kan dalam Huang 3
Tarikh dan ‘Tarikh dan Tarikh dan
(1 vl . Tandatangan atangan | Tandotangan

Derik dan Sangkutan Kekal Yang Ada Padanya.

“*Pemeriksaan Teliti” ertinya suatu

cara lain, seperti ujian palu, di

dibsnarkan oleh keadasn untulk menca

bahagian-bahagian yang diperiksa
mesin dan gear hendakiah dirom

3 jika perlu

pemeriksaan visual, ditambah jika perlu dengan

dengan seberapa telit Sebapaimana yang
pai keputusan baik mengenai keselamatan
iagi maksud itu, bahagian-bahagian

Sayn perakui bohawa pads tarikh s0ya

satirinkan
fandatangan sayn fealera dan gear yang ditunjukkan
dalam Runng 1 telah diperlksa dengan tchiti dan tinda

Catitan
(Untuk ditmdn.tuna?n

didapet  kecacatan yang menjcjaskan  keadann kerjan dan dibubuh tasikh
selamat selain daripada yang ditunjnkizan dalam Ruang 3 ;
Tarikh dun Tarikh das | Terkhdon | Torikh dan | Torikh das :
Tandstangan | Tandatangan | Tandatangan ngnn igan 3
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Banacian 111

- Pemeriksaan Teliti Tahunan Rantai, Gegelang; Penyanghuk, Belengeu, Swivel dn
Blok K:-EI.DI m_:!a_i_u I:lzu':pa.da. sangkutan Kekal p.iuli; D;ﬁ? Tiang Merco dan Gcladak.u

Nombor | " Blitaf giar vk teinh
atap ca 0 el .

J;_:Eg = diperiksa dengan teHif
i n

i TETPERLNTTN L v |

" Mamboz ‘Saya  pernkui hahawn pads tarikh
% _ i Jh.alkn.ﬂ. dsm R

ujian T YLHR : uan
pemariksann | ?“duitﬂnfrpcﬂku tE
dan  tiada - didapati ] YALE
mecisjaskan  keadnan kerja selamat
selzin  daripads ﬁnng ditunjoklknn

dalam Huang 4

Tarikh dan Tarikh dan Tarikh dan
Tandatzngan | Tasdatangan | Tandatangan

{3

“Pemeriksaan Teliti” ertinya suatu pemeriksaan visual, ditambah jika perlu
dengan cara-cara lain, dijalankan dengan berhati-hati sebagaimana yang dibenarkan

oleh keadaan untuk mencapai keputusan baik mengenai

tan bahagian-

hagian yang diperiksa; jika perly bagi maksud ini, bahaglan-bahagian mesin dan

gear hendaklah dirombak.

Saya pernkul bubawa pads tarikh sava meouwrunkan tands-

B d
bolsh menjejnskan kcadann kerjn selimat selain daripada
yang ditunjukkan dulim Rusng 4

Catitan
{Untuk ditandatnngun
ringkns dan dibubuh tarikhi

Tazikh dan, | | Tarikh dan Tarikh.-dan
| Tandatangaq'

Tandaiazngan

Tarikh dan Tmrikh dan (3]
Tendatangan | Tandatangain

Bamaciam [V:

Pengolahan Haba bagi-Ramai, Gegelang, Pcnyangkulr;_ﬁclenaau dan S--nvr.L i

Rantai, gegelang, penyangkuk,
belenggu dan swivel 12.5 mm
(setengsh inci) dan lehih kecil
yoang digunakan amnyva

Lain-lain rantai, gegelang, pe-
nyangkuk, belesizzu dan swivel
¥ang digunakan pada amnyu

Jika digunakan dengan jentera penpangkat yang
dipandu dengan kunsa, hendeklah diolah dengan
II;aba sekurang-kurangnya sekali tiap-tiap 6

Jika digunakan semsata-mata dengan jentera

o kat yang dikendalikan dengan tangan,
Eéndah: ah diclgh dengan haba sekurnng-kurang-
nva sekali tiap-tiap 12 bulan

Jika digunakan dengan jentera penpangkat yang
dipendu depgan kuass, hendaklah dirawat
dengan haba sekurang-kurnpnya sekali tinp-
tiap 12 bulan

Jika digonakan semata-mata denpgan jeaters
peogangkat yang dikendalikan dengan tangan,
hendakiah diolah dengan haba sekurang-kurang-
nya sekali tiap-tiap 2 tahun :



diigd bagi pengolahan kaba, rantal, gegolang, peayangkuk, belengsn dan swivel,

Babagian ini hendaklah
yang dibozt daripada besi 1=mpa.
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Mombor Porilial poar ynng diotahk Momlb
umuﬁp it ?sﬂiu:; Bava ﬁpuﬂnﬂ bahawa pada ﬂt:
mnn eh lan dan dnlzm Founng 1
berakan pemeriksaan dan lcn.hdiuln.hd.cuman haba dengun
berkesan di baweh Ei}m-'l::h [
orang ﬂ-lqnszun nwn Wi
D s Ei“%uh diperiksa
dengan tefiti, ‘dan tiada kecacatan
didapati yang mznjzfaskan  keadann
Leria selamar selain  daripadas _-mun
ditunjukkan dalam Rusng 4
(1} rd} (3 Tarikh dan Tarikh dasn Tarikh dan
| Tandatangan | Tandatangan | Tandateogon
Catitan:

Savn pemim bahawa ;puda, “tarikh  soya menurunkan
diperilalinn

tandatangan gaya, gear yan

dun 3 telih diolah d:uﬂl:l. Ila.bu. ﬂm,p.n.'b:ltslm di bawah Catl{an
liazn bahawn [Untuk ditendatangnn
p barang ringkns dan diber tnrikh)

penyeliazn  zeprang yang b,
szlepas dinlah denges huba ﬂmﬁ:mm
hendaklah  diperiksa- dengnn telitl, dan
apr-apa kecacatan dnlam kezdann kerja

dalam Ruung 1

sclnmax selnin

daripada yang ditastiokkan dv.l'.aun Hupang 4

Tarikh dan
Tancatangan

Tarikh dan
Tandatangnn

Tarikh dan
Tandatangan

Tarikh dan
Taﬂ!d._aumn

Tarikh dan
Tandatnngan

(4]

Japuarn KETIGA

(Kaedah 26 (3))
REKOD PEMERIKSAAN KENDERAAN BERMOTOR

Pemerikzaan dan Penyelidikan Tahunan Kel

untok Mengangkat ateu Menarik Kargo atau Kelengkapan

nderaan Bermotor yang digunakan

Eedudukan dan peribnl keteta | Mombor ujian

yang diperikan dzngan nombos | kuan atan
eeon gap (jikn ads} yang boleh keloyn
dibemakan

{1 2

Gl

cadan

telnh diporiksa
l.mdud:i e 151 dan

daan kerga selomac selain dari-

pada dnﬁs :Lin;ﬂukhn

porakui babawa pada

(Untuk

Catitan ifin
=u.yi menurunkan tan- | tandatangan ringkns
dan o ikh)

says, kendsrann
dilunju-klr-nn

npat gpa-apa keca-
YAOE memjefaskan ken-

Tarikh dan
Tandatangan

Tarikh dan
Tandatungnn

fheri tar

(3
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Japuar KEeMPAT
i (Kaedah 22 (2) (R))

4 H.ENDAK—K.EHENDAK UNTUK PRIGUNAKAN DI BAWAT
- GELADAK SUATU ENJIN PEMBAKARAN DALAM YANG
DIKUASAT OLEH BAHANAPI GAS PETROLEUM CECATR

1. Valve padu'semua botol gas petroleum cecair hendaklah mudzh didapati dan dilindungi
terhadap kerosakan tak sengaja.

-

2. Garis bahan api dari suatu botol ke penukar atau alat pengewap enjin hendaklah di-
perbuat daripada kuprum pepejal atau keluli atau bahan lain yang setarn dan boleh tahun
tekanan sebanyak 250 poun satu inci persegl,

3. Suatu sambungan paip bahan api hendaklah dibuat tanpa menggunakan pateri Tembut,

4. Wap enjin hendaklah suatu jenis yang gas tidak boleh keluar ke dalam tangkinya dengan
sustu teksnan atas tekanan atmosfera.

3. _Ei-ﬂtcm karburisyen enjin hendaklzh tidak berubah-ubah dalam penjalanan dan hendaklah
dibina scbagit_u rupe untuk mcng_::laldmn pangguan ke atas pengerasan campuran.

6. Jika suatu sistem karburisyven dua saluran dipasang pada enjin garis dari petrol atau
tangki kerosin, mengikut mana vang berkenaan, ke karburetor hendaklah diputuskan dari
tangki itu dan alat di atas tangki bahan api hendaklah dimeterai.

7. Enjin hendaklah ditiunkan supava gas ekzos dari enjin tidek mengandongi lebih daripada
0.2 peratus (2000 p.p.m.) isipadu karbon monoksida 0.1 peratus (1000 p.p,m.] isipadu karbon
monoksida pada hadlaju gerak tanpa beban.,

8, Enjin tidak boleh digunakan déngan suatijenis bahan api vang denganoya enfin it telah
ditiun melainkan enjin itu ditiun semula untuk digunakan dengan bahan api jenis yang lain
itu,

9. Tiuning cojin hendaklah diuji untuk persesuaian dengan kehendak butiran 7 Jadual ini
sekali pada tiap-tiap Bari kerje dan keputusan ujizn terscbut dengan detail-detail apa-apa
persesuaian yang dibuat hendaklah dimasukkan dalom suatu buku vang dipegang oleh
seorang yang berlanggung-jawatb vang hendaklah menunjokkan buku itu untuk pemeriksann
apabila diminta,

Diperbuat pada Shb November 1984,
[KP/JL /O, 217 1d. 2; PN. (PUZ) 199/ VL]

Tan Sr1 CHong Hon NYAH,
Menteri Penpangladan

(Akan dibentangkan di hadapan Dewan Rakyat di bawah subseksyen (2)
seksyen 518 Ordinan Perkapalan Saudegar 1952.)
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MERCHANT SHIPPING ORDINANCE 1952
PORT (SAFETY OoF WoORKERS) Rures 1985

ARRANGEMENT OF RULES

ParT I

PRELIMINARY
Rule

1. Citation and application.
Interpretation.

Parr 11

DOCKS, JETTIES, WHARVES AND SIMILAR
WATER-FRONTS AND APPROACHES THERETO

Fencing.

Life-saving appliances.
Lighting.

First aid facilities.

o B

ParT III
SHIPEOARD SAFETY

7. Gangway, accommodation ladders, portable lsdders and
rope ladders,

8. Pilot ladders and mechanical pilot hoists.
9. Access to working spaces.

10.  Fencing and working spaces.

1. Lighting at working spaces.

12, Opening and closing of hatches.

13. Health and protection from injuries,

14. Cargo handling,

I5. Means of escape.

ParT TV
LIFTING GEARS AND MACHINERY
6. Interpretation.
17.  Application.
18, Tests, examinations and mspections.
19. Ropes slings.
2. Geperal.
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Rule
21.

22,

23,

24,
25,
26,

27
28
28,
30,

ParT WV
y o MOTOR VEHICLES

Competency of drivers,
Use of engine and motors in halds,

Strength of deck, ramp angd other related structures of
the ship.

Yentilation.
Safe working load,
Inspection and Certificate of Fitness.

ParT VI

REPAIRS, HOTWORKS AND ENTERING
COMPARTMENTS ON BOARD SHIPS -

Requirement of written permission.

Certification by government chemist,
Precautions 1o be’ taken. B
Entering compartments.

Part VII
GENERAL
Prohibition on use of machinery
Access for responsible officer.
Registry to be available for inspection.
FIRST SCHEDULE.--
SECOND SCHEDULE:.
THRD SCHEDULE.
FourTH | SCHEDULE.
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MERCHANT SHIPPING ORDINANCE 1952
PORT (SaFETY OF WoORKERS) Rures 1985

IN exercisc of the powers conferred by section 445 (1) {0} of the
Merchant Shipping Ordinance 1952, the Minister makes the
following rules: ,

ParT T
PRELIMINARY '

1. These Rules may be cited as the Port (Safety of Workers)
Rules 1985 and shall, except as otherwise provided, apply to
every port in West Malaysia. .

2 In these Rulcs_, unless lﬂ.m' context otherwise requires—
- “anthority” means the person or body responsible for the
management of the port; e _
“hotwork” includes repair or alteration involving chippin%(.
grinding, drilling, riveting, welding, burning or fire and spar]
ar heat producing operations; e ; ;
“responsible officer™ means the person authorised by the manage-
ment of the premises o' be responsible for the safety of workers
ot the 'person authorised by a ‘government agency ‘umder  the
jurisdiction 'of ‘any written law in Tespect to the safety of workers
" port. = R e

PART IT

DOCKS, JETTIES, WHARVES AND SIMILAR 'WATER-

. FRONTS AND APPROACHES THERETO
3. (1) There shall be provided a safe fencing system to, prevent
workers from falling or being injured from machinery, cargo or
any installation that can cause injury upon contact, unless if it
can be shown that by their position, and comstruction they are
cqually safe-as they shall be if securely fenced.

. (2) The height of the fence provided shall be at least 910 milli-
metres high unless it is not practicable to provide such height a
fower height may be allowed upon approval by the Port Officer
or responsible officer. -

" (3) Fencing, where provided, shall be in such a manner that
adequate walkway is provided.

4. [l] There shall be provided at least one life buoy with a
heaving line ‘in every length of 100 metres of any waterfront
where ‘workers ‘dre employed. :

(2) The- life. buoy . and heaving line shall he of an approved
type under the Merchant Shipping Ordinance 1952 and shall be
placed where it is conspicuous and easily accessible,

5. (1) Areas where work is in progress shall be adequately lighted
and where artificial lighting is used a reasonable uniformity of
illomination shall be maintained and so arranged as o minimise
glare and dazzle and the formation of deep shadows.

70752, |

Citation nnd
spphcation,

Interpretation,

Fencing,

Life-saving
applinnces,

Fopsz.

Lighting.
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First nid
facilities

GB-D-I'WI?-

(2) Pemsons passing from one ‘Ared to-another, shall not as far

25 possible, be subjected to sharp contrasts in levels of illumi-
nition. i :

6. There shall be provided first aid. facilities which shall be
stored in such a manner as to he readily available for the treat-
ment of at least wounds, fractures, shock and UNCONECIoUSHess
ang shall be placed in the vicinity of working areas in docks,
jetties, wharves and similar waterfronts,

ParT 1T
SHIPEOARD SAFETY

7. (1) There shall be provided for the pur'ﬁ:nse. of mlba:hng and
disembarking by persons from the ship to the shore or vice-versa,
4 safe and proper means of access. £ '

 (2) Access to .'.-:I:lips_ shall be by _a.n ;g:&;&n:xmndaﬁnn-_ ladder or
gangway and only when it is not possible o rig portable ladder
may be used. _ =Ti

(3) The means of access shall be placed in such a position that
1o cargo, ship stores or parts are being worked over and where
this is not practicable, a person shall be situated nearby to wamn
persons coming on board or leaving the vessel that such: earpo,
ship stores or parts are being worked.

(4) At the point of access on ‘board the vessel, a life buoy with
an attached line shall be kept ready for immediate use,

(5) The means of access shall ‘be adequately flluminated through-
Out 18 length. ' - ol

inspections, ]

{7) Wooden gaﬁgwa}rs and accommodation’ ladﬁer's' shall not be
painted nor treated in such a way that any cracks or defects are
concealed, E = L ! i )

(8) Guard ropes and chains shall remain faut at all times.

(%) There shall be provided @ suitable and. t_mbsm.uﬁﬂl.'ste:ps

hand rail at least 910 millimetres high between -ﬂla.tup of the
bulwark or rail and the' deck in cases where ‘the: upper and 'of a
gangway rests on or is flushed with the top-of the bulwark.

(10) Rigging pangways on ship's rails shall not be attempted
unless the rail is specially reinforced. 5=

which it is expected to withstand and shall be subjected to frequent

(11) Where practicable, an accommodation ladder shall be used
instead of a gangway if the gangway assumes a dangerous angle.
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(12} Where accommodation’ ladders Have fixed steps and the
angle iz such that personnel are reguired to walk on the ‘edges of
the steps, suitable cleated duckboards shall be laid over and secured
Steps, suitable cleated duckboards shall be laid over and secured
to. the ladder, Y7 el

{13) If the foot of a suspended accommodation ladder is more
than 305 millimelres from the edge of & quay, the e between
the bottom step of the platform end the quay shall be bridged
by a firm walkway fitted with rails, taut Iopes or chains on both
sides, to & height of at least 910 millimetres. i

(14) The fencing between the accommodation ladder and the
walkway shall be fitted in such a way that there are no gaps.
> (15) The breadth of the walkway for a gangway and an accom-

modation ladder shall be at least 550 millimetres.

N P S0 G

: {1 ) Where it is not possible to make use of & gangway or an
accommodation ladder a portable ladder may be used,

{17)-Portable ladders shall —

(@) generally: be secured as near as possible to their proper
‘resting plade in such & manner as to prevent displacement:
(b) extend at least 1,001 millimetres above the upper landing
place unless there are other suitable hand hold: and when
these ladders have their upper end resting on bulwarks or
‘rail, suitable safe access to the deck as required in. para-

graph (%) of rule 7 shall be provided: .
~ {orbe soundly conmstructed, of ddsquate stremgth ‘for the
purposes for which they are used, be inspected at regular
Antervals and maintained in, sound, condition and when
oot jn use they shall be stowed in a dry or ventilated space;
{d) have a clear width of ‘at least: 255 millimetres and when
in use shall be so placed that there is a safe clearance
) behind the rumgs; and ~ '
() {e)stand  on a firm base and shall be securely lashed in
(18) Rope ladders shall—

(@) not penerally be used as a means of access ¢XCept as a
~ means of access to or from vessels alongside one another;

(b) when used for access purposes shall be of adequate width
and length and so constructed that they can be efficiently
sectired 1o the ship angd the steps shall give a foothold of
1ot less than 100 millimetres in depth over a width of al
least 305 millimetres and they shall be equally spaced at
infervals of not less than 255 millimetres and not more
than 380 millimetres; ; il

(€} be fitted with' spreaders to prevent them from twisting if
T.hcj_'.r are' more than 3 metres in length; -

(d) have the steps so secured that they cannot turn over or tilt;

(e) be left in such a way that they either hang fully extended
from their sécuring point or are pulled up completely,
and’ they shall mot be left in such a way that any slack
will suddenly pay out when the-ladder:is used;
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—_——

(f) be checked before use. 10 make sure that they are in 2
good angd safe condition and that there 'are no broken or
faulty steps; and }

(g) not be secured to rails unless the rails are able to take the
weight of men and ladder with an ample margin of safety,

{(19) Those parts of a gangway, accommodation ladder or pori-
able ladder than overhang the water between the ship and the quay
shall have a net spread below them in such a manner that a
person slipping is prevented from falling into the water,

o st 8. (1) Ships engaged on voyages in the course of which pilots or

plotholes. — other officials: are to-embark and disembark at sea shall be
provided with a suitahle ladder which for the purpose of these
Rules ‘shall be called pilot ladder. ,

(2) The pilot ladder shali be efficient for the purpose of enabling
pilots or other officials to embark and disembark safely, kept
clean, and in pood order. .

(3) The pilot ladder shall be secured ip position so that it is
clear from any possible discharges from the ship and each step
rests firmly against the ship's side: that it is clear so far as is
practicable of the finer lines of the ship after climbing not less
than 1.5 metres and not more than 9 metres.

(4) A single length of ladder shall -be used capable of reaching
the waler from the point of access to the ship and in providing
for this, due allowance shall be made for all conditions of loading
and trimming of the ship and for an adverse list of 15 degrees.

{5) Whenever the distanice from sed Ievel to the point of access
to the ship is more than 9 metres, access from the pilot ladder 1o
the ship shall be by means of an accommodation ladder or other
equally safe and convenient means.

(6) The steps of the pilot ladder shall—

{@) be made of hardwood, or other material of equivalent
properties, made in one piece free of knots, having an
efficient non-slip surface and the four lowest steps may
be made of rubber of significant strength and stiflness or
of other ﬁuitab]r.: material of equivalent characteristics:

(k) not be less than 480 millimetres Jong, 115 millimetres wide
and 25 millimetres in depth excluding any non-slip device:
and Pkt

(c) be equally spaced not .-less than 300 millimetres, not more
than 380 millimetres apart and be secured in such a
‘manner that they will remain horizontal.

(7) No pilot ladder shall have more than two replacement steps
which are secured in position by a method different from that
used in the original construction of the ladder and any steps so
sccured shall be replaced as soom as/reasonably practicable by
steps secured in position by the method used in the  original
construction of the ladder, '

(8) When any replacement step is secured to the side ropes of
the ladder by means of grooves in the sides of the step, such
grooves shall be in the longer sides of the siep,
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(9) The side ropes of ladders shall consist of two uneoversd
manila ropes not less than 60 millimetres in cireumference on

cach side and each rope shall be continuous with no joints below
the top step.

(10) Two man-ropes shall be properly secured to the ship not
less than 65 millimetres in circumference and a safety line shall
be kept at hand ready for use if required.

(11} Battens made of hardwood or other material of equivalent
properties in one piece and not less than 1.8 meters long shall be
provided at such intervals as will prevent the pilot ladder from
twisting and the lowest batten shall be op the fifth step from
the botiom of the ladder and the interval between any batten and
the mext shall not exceed nine steps.

{12) Means shall be provided to ensure safe and convenient
passage onto or into and off the ship between the head of the

pilot ladder or of any accomodation ladder or other appliance
provided.

(13) Where such passage is by means of a pateway in the rails
or bulwark, adequate hand holds shall be provided and if it is hy
means of a bulwark ladder, such ladder shall be securely attached
o the bulwark, rail or platform and two hand hold stanchions
shall be fitted at the point of boarding or leaving the ship not
less than 700 millimetres nor more than 800 millimetres apart.

{14) Each stanchion shall be rigidly secured to the ship’s
structure at or near its base and also at a higher point, shall not
be less than 40 millimetres in diameter and shall extend not less
than 1.2 meters above the top of the bulwark.

(15) Lighting shall be provided at night so that both the pilot
ladder overside and also the position where the pilot boards the
ship is adequately dighted and a life buoy equipped with a self-
igmting light and a heaving line shall be kept at hand ready for
use if required.

(16) Means shall be provided to cnable the pilot ladder to be
used on either side of the ship,

(17) The rigging of the ladder and the embarkation and dis-
embarkation of a pilot shall be supervised by u responsible officer
of the ship.

{18} Where on any ship, constructed features such as Tubbing
bands will prevent the implementation of any of these provisions,
special arrangements shall be made to the satisfaclion of the
Dircotor of Marine to ensure that persons are able to embark
and disembark safely.

(19) A mechanical pilot hoist, if provided, and its ancillary
equipment shall be of a type approved by the Director of Marine
and it shall be of such design and construction as to ensure that
the pilot can be embarked and disembarked in a safe manner
including a safe access from the hoist to the deck and vice versa.

(20) A pilot ladder shall be kept on deck adjacent to the hoist
and shall]-]:;c available for immediate use,
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ﬁ;ﬁg‘“ 9. (1) Means of access -to holds, tween decks, bunkers, deep
Epaces, tapks, and similar spaces shall consist of fixed ladders, cups or
stairs, x

{2) Where the provisions of fixed ladders or stairs is not
reasonably practicable, portable rigid ladders may be used, pro-
vided that they are properly secured and have a safe cleasance
behind the rungs.

i 11;3} Rope ladders shall not be used by workers for access to
olds.

(4) Where practicable, access to holds shall be by separate
access hatches with sloping ladders and hand rails through such
deck to the lower hold.

{5) When an access ladder, hand grip or ladder cleat i found
to be unsafe, the access shall be blocked off. waming nofices
prohibiting its use posted at every approach and other suitable
means of access provided and the officer in charge shall takesteps
as soon as practicable o have the defeots remedied.

{6) The approaches to held ladders and stairs shall be at least
405 millimetres wide and not obstructed, separate openings such
a3 access hatches, piving access 1o hold ladders shall be at least
610 millimetres by 610 millimetres clears.

{T) Cargo other than bulk cargo shall be stowed so as to leave
a safe clearance behind the runas.

Fmii;mmﬁ 10. (1) Permanent c:-r temporary guard rails or fencing where
oty required around open hatchways shail be of sound matenal, good

construction, free from sharp edges and maintained in pood repair.

(2) Permanent or temporary guard rails or fencing shall extend
o a height of at least 910 millimetres above the deck.

{3} When portable stanchions are fitted, they shall be so sccured
as (o cnsure rigidity in the vertical position in order that cach
course is kept substantially horizontal throughout its length and
the stanchions shall be so sccured as to prevent accidental dis-
placement.

(4) Every space exceeding 2 metres in depth which is servesd
by hatchways (including access and trimming hatchways) that are
not protected with coamings to a clear height of 760 millimetres
shall, when not in use, be fenced to a height of 910 millimetres
or securely covered.

(5) When the width of the walkways between bulkheads or
casings and the coamring or edges of batchways is less than 1
metre suitable hand prips shall be provided on the bulkheads or
casings but this shall not a2pply to hatchways having coamings of
760 millimetres. or more in height,

(6) Any person working on a partly covered hatchway or on a
tall stack of cargo shall be protected against the danger of falling
by spreading a net below them or by other suitable means.
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A1V (1) Decks, holds and hold: accessess 'where work s An progress Leht

shall he: ‘adequately lighted and where arificial lighting is used-a
reasonable uniformity. of illumination:shall be maintained and so

arranged as 1o minimise glare n.ud d&z.zl:, aud rI:hta furmauon of
d{-.op shadows. -

{'?'} Hatchies shall noy be opaned less. e area armmd fhe,
openings is adequately illuminated and such illumination shall be
maintained | as the hatches remain open, Y

(3) Where practicable; persons passing from one aréd 'to another
shaLI ot be ﬁub]en:&:i toy swidf:u contrasts of illumination. .

(4) Leads for! pm-lﬂble- ].'lghfs shall be kcpt ciear af loads
running gear and moving equipment.

{3) Leads. for portable. lights. shall, as; far as. p-nssnhia be kept

-clear of  walkways to Prevent persons- from tripping over them;

any slack shaIl bt: -;:mif:d m accordanm to &ie practice of gmd
seamamh.tp T S )

{ﬁ) Open or naked hg‘hts shaji "Het be used in folds.”

(7) Where the use of portable lights is “allowed, 'Iﬂ:tf:jr shall be
appropriately safeguarded to prevent the bulbs from breaking and
from coming into contract with flammable:or othercombustible
ma:f:anal and the lights shail be Frtlcd with a st_uta'hlc lﬂ.]:l.}'ﬂ.l'd
12, {1)-All hatch covers 5hall be. ke:]_:rt plainly, markErl to md:lcatr.-.
the deck and hatch to which they belong and: their position therein
and prnmdad that this rule shall not apply in cases where all the
hatch covers of a ship are interchangeable or, in respect of marking
of position, where:nil: hatch covers, of a hatch: are interchangeable.

“(2) This rule shall also apply to fore and ‘aft "ggams and 1o
transverse beanis as it applies to hdteh covers.'”

” (3} A]mee and aft T:eamaand transverse beams used for hatch
covers shall kave suitable’means for lifting them on‘and- off -withiout
it being” namssa:y for an_r,r perscm tﬁrgﬂ upan them to aﬂp:st Sm:h
migans. [0

{4} Ade,quatr, hand grlpq. sha.ﬂ be pmﬂded .on all- ;tmtch covers.
having regard to their size and weight, unless the contruction of
the hatch or the hatch ccovers is of ' such- a chnmntur as to render
the  provision:of hand grips. unnecessary. | TR

(5) All beams and hatch covers in uses!:ml! be mainiained in
gm}d condition.

) Bruken, spht. pmﬂ}' Iitted ‘or ﬂﬂlemsﬁ defecmre bcams
and hatchicovers 'shall not be-used;and shail be smwad m an
isplated space so as to prevent their being re-used.

(7) Wooden ‘hatch boards shall be bound’ with galvanised steel
bﬂ.uds or; other - similar - suitable. ma;tm'ml at; each end E.I:Iﬂ ~kept
firmly.: secum

(8) Hatch covers shall ot be handled manuauy if ﬂm;.r cannot
be, gasily lifted by two men.

(9) Hatch covers or beams stiall 110[ be. remn:m::d l.‘.ll' repla.uad
while work is going on below them. '

Lighting at

mm

Op-uulns und :
closing of - .
haiches.
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(10) Hatch covers, beams, pontooris and tarpauling which have
been  removed shall be- stowed ‘in such a  manner that they
cannot {21l down or othérwise cause . :

{11) Where possible, a space of at least 910 millimetres shatl
be left between the hetchway and any hatch covers, beams and
pontoons: that have been removed, :

{12) Where mechanical hatch covers are lifted, the manufac-
turess instruction shall be strictly followed in their operation.

{13) A copy of the manufacturer's safc.t-}r device nofice, for the
safe operation of mechanical hatch covers, shall be posted up in
& conspicuous position. Fries _

o, 14) When mechanical hatch covers are in the open position,
they shall be suitably secured to prevent them from closin

(15) All mechanical hatch covers shall be opened and  closed
with due care and attention under the direct supervision of a
responsible ship’s officer,

(16) Deep! tanks used for loading cargo shall be treated in the
same manner as hatches;

13. {1) There shali be provided an efficient means of venltilation
in- hatches, deep tanks and similar ‘confine areas “of 'work before
any person is allowed fo enter such compariment without suitable
respiratory equipment, : # Ay hel

* (2) Suitable clothing and equipment -shall' 'be provided to all

persons exposed. to fumes or fine dust of any cargo substances
which may impair their health or cause injury while working cargo,
. 3) All motors, cog-wheels, chain and friction gearing, shafting,
live electric conductors, stem pipes.and any other form of heated
pipes shall be securely. fenced or. similarly protected. against the
possibility of accidental contacts unless it can be shown that by
tueir position and construction they are equally safe as they will
be-if securely fenced. ; 5 :

{.:4} .Aﬁ&quartﬂ mﬂamresshall be .i&ken m_lﬁiﬁrﬂm' exhaust steam
or gas from interfering in any work where any pérson is employed
in the processes.. e, i .
14. (1) The handling of dangerous goods shall be carried out in
accordance with rules made under the Merchant Shipping Ordi-
nance 1952 and shall comply -with the International Maritime
Dangerous Goods Code. - ! . I T 3 £ an Cieasis Tl

{2) Dangerous goods and heavy lifts shall be loaded or unloaded
un{dc,r the supervision of a responsible officer or & certified officer 'of
the ship who shall be familiar with the risks and the precaitions
10 be taken. .

(3) When deck cargo is stowed against ship's Ir'ails lf-:l‘:'halch
coamings at such a height, that the existing rails or coamings ‘shall
prevent workers| from falling overboard. i sl

')
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-2 (4) ‘Where cargo is stowed on deck, and the hatches have to be

- Opened at intermediate ports before that cargo is unloaded. it shall

iis0: stowed as. to-provide a clear space of at least 610 milli-
metres around the coamings or around the part of the hatch that
is 1o be opened at the following ports and df this is impracticable,
such provision shall be made to enable workers to remove and
I‘Efpiﬂue safety all beams, hatch coverings and opening fittings
of haiches, ey

(5) When cargo is loaded or discharged by a fall at a hatchway,
a ‘signaller shall be used and this is not applicable in cases where
the crane driver or winchman has an unrestricted view of the joad
at all times and no person is at i ; |
_(6) No load shall be left suspended from a crane, winch or
other machine unless there is a competent person in charge of
the machine while the load is so left. - i :
. (7) No cargo shall be loaded or unloaded by a fall or sling at
any intermedidte deck unless either the hatch at that deck” is
securely covered or a secured landing platform with adequate
measures to protect any worker from falling is provided:

15. (1) Means of escape shall be provided for all workets employed
in a hold or on tween decks, - j

(2) Special precautions consistent with the ordinary practice of
good seamanship shall be taken to facilitate the escape of workers
employed in a hold or on tween decks when ' dealing with coals
or other homogenons bulk cargo.

(3) Workers entering holds or tween decks which contain bulk
cargoes, particularly grain cargoes shall be checked in' and out of

the holds or tween decks.

PART 1V
LIFTING GEARS AND MACHINERY
16. - In-this Part, unless the context otherwise requires—

‘competent person” includes a ship's officer, 4 Surveyor of
ship, an Inspector of Machinery, and a technically qualified person
of :the dock, factory or manufacturer responsible for the testing
of - the: lifting: gears ‘or  machinery; '

“thoroughly examined”. means a viswal examination  of all
movable and immovable pants of the kifting gear or machinery
and supplemented where necessary by having parts of the machines
and gear dismantled and examined in order to arrive at a reliable
conclusion as to the safety of the parts i L

on board vessels in port unless expressly provided otherwise by the
Director. of Marine. : ! )T :

(2) Foreign ships which comply with similar provisions under
the Iaws of their flag state need not meet the requirements of this
Part unless it is found necessary for them to do so by the Port

17, (1) This Part shall apply to all lifting gears and machinery used

Mezns of
extnpe.

Interprecation,

Applicadon,
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18. (1) All-lifting gears and -machinery shall have been tested,
cxamined and/inspected by &' competent:person in the: manner-set
out’in the First Schedule ‘to these: Rules and a test certificate sha]l
be duly: ISS‘LIEd before being taken!into: u&n

2 All demcks cranes- and pnrmane.nt auachmmts m-::lud.mg
dele chains ‘to’ the derrick, mast and’ ﬂec]c,, used 'in hoisting or
lowering shall be ‘inspected once in cvery twelve months and be
thunmugh.ly examined once at least in every four years.

{3y All other, .llﬁtmg gcars aud mach.l.ner}' sha]l be mnrmghly
exammad once at laast in emr_sr twclw. mﬂﬂﬂ’lﬁ

{4) No chain, ring, hook, shackle, swivel or’ 1'::11'].1...3,r I:-iod-: ﬂa.]l
be used in hoisting or lw.ranng unless it has.'been tested and
exaniided by @ competend person’ in t'he ma.nnm' set out in_the
First’ Schediile fo' these Rules.”,

(5). Al chain otber than bnd]e dmms atftaqhed 10 ﬂnrncks or
miasts, and ail ring, hooks, shackles and swivels used in hoisting
or lowering. shall,- mﬂ@s ﬂm_v have been subjected to such other
treatment as _'IIIﬂr}"‘bE presoribed; be effectively ‘annealed, under the
supervision of a competent pérson and at the following inférvals

(@) 13 millimetres and smaller chains, rings, hooks; shackles
"and swivels in peneral use, uu{:e at Jdeast in ‘every six
months; and

all er' ¢ sms rmgs ooks, & es’ ‘an wmra's in
E:- Il otheér' ch “hooks, shackl ﬁ 1
= g:.ucral use, otiée aJ_ ledst in e.verjr tweitve m-:mms

{6} The gear \pdﬂlﬁﬁd in p&.l:ﬂ.gi‘&ph 5 -nf ﬁns rule wwhich are
uged ml:.l;.r on .cranes and other hoisting appliances worked by
hand, ‘twelve ‘motiths ‘shall be substitutéd for six mcnths in‘ sub-
pamglﬂph (@) and ' two years for f.w::lve ma:rnths m mbﬂparagraph
(B).

(T) Where, owing to the size, design or material of any such
gear or class of pgear, the requirément of these Rules as to
annealing is not necessary, such gear or class of gear shall be
exempted from annealing provided that'it shall be specificd im the
test certificate or:by the Inspector of Machinery that anrnca]mg is
not necessary.

. {E) AlL: c:hams oﬂmr than bridle ch&rm attache:d m démcks or
masts, and -all rings; hooks, shackles, (swivels: ﬁmmpug h]-aﬁcks
shall be inspected by a competent person-immediately béforenthey
are uscd in hoisting or lowering, unless they h;aw. bec-.n. moruughly
anmm::rl within'the pracedmg thiree munths

{9} All chains; rings, hu-c&.& shackles o Swm:.ls l.l:‘if:l'i !IIJhﬂlE!JIkg
or lowering which have been lengthened, altered or: repaired: shall
before-being taken into use be adequately tested and re-examined.

oA reE:Ler}r of lifting gears and machinery in a form as
preseribed in “fhe" Second ‘Schedule, shall“be ‘kept “ip 1o daLs: and
made dvailable) for inspection “whenever: rﬂt[ulmd to do’so' by the
Port Officer, Surveyor of Shi Iubpu.:tur ot an}' oﬂmr officer
authorised by the Director -of annf.

19 {l}r No Tope s'ha.'l] 3o mtd in, hmstmg ﬁr luwermg unﬂes&——
(@) it is of suitable quahty and [ree from patent defect;.and
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i{bYin-the case of wire:rope, it has been examined and tested
= I1;-byla- competent person in the manner set out in the First
Schedule to these Rules, e

(2) Every wire tope in general use for hoisting or lowering shall
be inspected by a competent person once at least in every three
moaths, provided that after any wire which' has been broken in
suchi rope, it shall be inspected once at Ieast-in every month.

(3) No wire rope shall be used in hoisting or lowering 'if in any
length of eight diameters the total number of visible broken wires
exceeds. ten percent of the total mumber of wires, or the rope
shows signs of excessive Wedr, corrosion or other defect which,
in thé opinio tion of the person who inspects it, renders it unfit for use.

(4) A thimble or loop splice made in any wire rope. shall have
at least three tucks with a whole strand of the tope and two

tucks -with .one half of the wires cut out of cach strand and, the.

strands in all cases shall be tucked against the lay of the rope:

Provided tha¢-it:'sﬁaﬂ...nm operile to prevent the use of ,ar_:i:r'ﬂ:_iq‘zi'
form of splice which can be shown to be as efficient as that laid
down in this rule.

“(5)"Anl eyé or Toop splice’ made in any rope consisting only of
natural fibre shall have not less than three tucks, the tail of each
teck being whipped in a suitable manner,

_{6) An eye or loop splice made in any rope consisting wholly
or pantly of synthetic fibre shall have at least four tucks, each
with all the strands of rope and the splice may then be compléted
by halving and quatering the strands and the portions of the
splice’ consisting” thé tucks with the reduced number of filaments
shill be securely wrapped with adhesive tape or other snitable
(7) Strops and slings shall— o b |
(@) be of sufficiént size and length to enable them to be used
. .gofely; and . . o i i
(b) be so applied -and -pulled sufficiently right to prevent. the
- load or any part of the Ioad from slipping and falling.

(8) The angle between the legs of slings shall not mormially
exceed 90 degrees and where this is not teasonably practicable,
the angle may be subtended-up to 120-degrees provided that the
slings which are designed to:work at the greater angles are-used,
" {9) Trays and pallets shall be hoisted with four-legged slings
and, where necessary, the provisions of nets shall be madé to
prevent.any part of the load ‘from: falling; :

20. (1) Every crane and derrick shall have the safe working load
plainly masked upon it and easily visible by workers, :

{2) Every crane or demick if so constructed that the safe working
load may be varied by the maising or lowering of the jib or
otherwise, shall have attached to it an automatic indicator of safe
working'loads, provided that, in cases where the jib or otherwise
miay be ‘raised or ‘lowered, 'provision ‘on the crane'of a table

Genaral.
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showing the safe working loads at the corresponding indications
or tadii of the Jib or otherwise, 'S]:Iﬂ]] be wns:demd sufficient
compliance,

(2) AH lifting gﬂm and machinery shall have angrnved upon it
at least the f-::rﬂs::me

() the “serial number-‘ corresponding  with the serial number
as specified on the test certificate;

(B)the safe working load; and

(¢) the_date of test that have' been’ carried out, otherwise it
shall not be used furhmstm-g Imnng.dmggmgorany
other purpose cnnnf:ctcd with the loading or discharge of
" goods. !

(4) Means shall be provided to enable any person using &

chain or wire rope slmg to ascertain the safe working load for
such ‘chain or .-I.ulmg l_u:;d_c; such' conditions as it may be u&&d

{3} Any load which by ftself weight more than one tonne shall
have the total weight- m’ tha 111'1 markod c!c.arl:-f and be wsible.
by workérs handling it

{6) Chains ’sha}]. not be shortened by t‘_.rmg knots in them; and
suitable pa::kmg shall be provided' to prevent the limks coming
into contact with sharp edges of hard material. .

{7) Cranes and winches shall be provided with such means as
will. reduce to'a minimum  the risk of accidental descent of 2
load while being raised or lowered; in particular, the lever con-
trolling the link motion reversing gear of a crane shall be provided
vﬂth a smta.h!(: s'prlng or other }Dckmg arra_ngamem

{8] Provision shall 1::, made in cranes and wmr:he.s ﬂ:at in the
eveni’ of ‘@ power failure the load will remain ‘at a ‘stindstill

position or br::l.ﬁg able to be lowered in 'a safe and controlled
minner.. i

{9] 'I‘ha \d.rwer’s platform: on -every: crane or tp driven by
mechanical power shall be seourely fenced and shall be provided

with safe means of access and in parhcular where access is by a
ladder:

{a} the sides cif the ladder shall extend fo a r&asunable

distance beyond the platfum:L or some other suitable hand
‘hold shall be provided;

(1) the landing place on the p]atfcrrm shall be mamtamad free
fmm obstruction; and-

() 1:1 cases where the ladder is vertical and exceads ten melires
in height, a Testing place shall be provided approximately
~ midway. between. the.- plalfmm and -the foot of the ladder.
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(10)-Appropriate. Measues shall be taken to prevent the foot of
a dermrick! being accidentally. lifted out of its sockel oT support.

(11) No person under cighteen years of age and Do peron who
c not trained, competent and of right mind shall be employed a5
driver of & crane or winch, whether driven by mechanical | powet
or. otherwise, or 0 give signals to a driver or to attend to Cargo
falls on ‘winch-ends ‘or winch-bodics, '

PRtV
MOTOR VEHICLES
21, (1) No person shall drive ’a motor vehicle in port and on Compeieney
board ships unless he is in possession of & valid driving licence "
issued by the Road Transporl Department and in arcas where the
Road 'Transport Department do not. sxercise their jurisdiction,
then h-’t;é;&ﬁcam-issuud by the authority certifying the competency
of the driver shall be yalid.
(7) No person who is not trained, competent and of right mind
shall be allowed to drive a motor vehicle in port or o0 board ships.
22. (1) The person in charge of the loading of unloading of:x Tl
<hip shall not, during the loading or unloading, use or permit thy motoe i
use of a machine powered with an internal combustion engine of ’
an electric motor in & Hold wirich contains— ' el
{a) cxpicﬁﬁesi,
(b) & substance which gives off an inflammable vapour:
(c) = substance which is a strong supporter of combustion; of

(dya substance which is of a readily snflammable nature.

(2) The person in charge of the loading or unloading of = ship
<hail not, during the loading or unloading, use or permit the use
of an internal combustion eagine below deck unless—

{a) a spark arresiet is fitted on the exhaust of the engine;

(b) the engine uses a fuel with a flash point below 110 degress
Falirenheit the engine is refuelled above deck:
(c) bare heated surfaces of the engine hat are liable to ignite

spilled fuel are suitably protected;

(d) the space in which the engine is used is provided with
mechanical ventilation that is adequaie 10 prevent the
harmful concentration "of gases, fumes or Vapours:

(¢) the Ditector ‘of Marine fias directed that mechanical venti-
lation is not necessary in relation to an engine of that
type, such other conditions, in relation 1o the vertilation
of thé space in which the engine is used, as are specified
by the Direclor of Marine are complied with;
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(f) afire: extinguisher of 4 type approved by the Director iof
Marine is-carried on the ‘engiie: or motor and- another
such extinguisher is available in the space in which engine

. Brmolords wedy -ioT. e ek : '

{g}’-thc:tf&nighm o motor mmgmd .ﬁrﬁéi:'.aﬁ&..condﬁan;.' and

(Ryin. the case of an interal combustion engine. powered by
liquid petroleum gas fuel, the requircments set out in the
Fourth Schedule are complied with,

(3) The person in charge of the‘lbading or unloading of a ship
shall ensure that an intérial comtuistion engine or an electric

- molor connected to cargo-gear is switched: off when not in use in

conaection: with the Joading or unloading of the ship,

23. " The miaster ‘of: the ship ‘shall ‘ensure that the deck, ramp and
other - related: structiire- of ithe ship-‘are’ able- to . withstand the
operation of motor vehicle before permitting such vehicle from,
coming on board.

24. No motor vehicle shall ‘be used on Board a ship unless the

- area where such vehicle. is used. in adequately ventilated to. the
iy teasonable satistaction:of the awthority, "~ ... : o

25. The safe working”.-qlﬁad.-.ﬂi‘: amumr #ﬁlﬁ's:lﬂ- uséﬂ f&rﬁm
conveyance of cargo shall be marked conspicuously and such load
shall not be exceeded at any time. hiilie

26. (1)‘No mivtor vehicle' shall be “used for hoisting or towing
cargo-.ori equipment: unless  it. is, provided. with a. Certificate of
Pitjuea_s ‘by the mamufacturer or any other competent authority.

-(2) ‘Competent authomity in this reaﬁazi'-;éi:_ajj include. a:_tnchni;:'a;l by:
qualified person’ responsible for the testing and maintenance -of.
the vehicle. | g i - .
(3 THe' vehidle! prescribed under rulé 24 shall: be ‘periodically
inspected and examing «t intervals not exceeding twelve months
2nd such inspection, and examination shall be, recorded in a
registry the form of ﬁi@h_:___sha]l,int-_]c'ﬁs_t:.-mm}@»m“quirémcnts
prescribed in the Third Schedule, Rl Lot
e 2l benr o wadgley wn
i PART.VL.L. . e
.. REPAIRS HOTWORKS AND ENTERING - -
Lo gt COMPARTMENTS ON BOARD SHIFS .
27.:, No.repatr, hotwork or other similar operation shall be allowed
on board ship unless & written permission is obtained from the
Port Officer or responsible officer. - : . . . .~ -
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28. (1) No repair, hotwork, high. speed: drilling or other similar
Operation to any. compartment or pipeline which has contained
pcrm]em shall T:u:gm or be carried out in any vessel unless such
compartment or pipeline has been certified gas free by a govern-

Certification
by government
chemist.

'[""} An}' change in cdndjnﬁn "mﬁbsacjuem 1o the time of the {8t

shall invalidate the certificate issued under rule 26 (1) and the
space shafl be reinspectl:d and a new certificate issued.

23. (1) No person sha.ﬂ comumence repair hutwwk I:ugh ‘speed

+1 drilling or other similar operation before ensuring.that the necessary -
e _ﬂﬁf"&ij' Ir‘fbcautmns have fbean complied -with, ;

Precautons
to be taken.

@) No' repair, hotwork, high speed dﬂ]lmg or other: simifar

_ operation fo any compartment adjacent to the compartment which
* contains petroletm’ or other inflammable products, shall be carried

out before asaertamjng +that it is safe to do so and that the
necessary safety pre::auuum. have been complied with,

30. (1) No persnn shall enter -any compartment on board a ship
wlthur,nt authurjsaum fmm the master. .

Eatering
compariments,

(2] Any mmpamnent wh.w.h is unsafc on bcard a sh:p ‘shall be :
adequately and permanently marked with notices to probibit entry

by any unauthunsed {Jersons

ParT VII
GENERAL

31. (1) No employer or person shall allow machinery or hfﬂng

gear 1o be used by such person who does not GEIII]plj’ with any
pmwstun of these Rules.

{2} M&chmﬁry, hflmg gﬂars or,. other; equ:pmuni tha.t do not

Prohibidon
on use of

comply with the requirements of these Rules shall fiot be bmught

--into the place of work th;:_-.r are liable to be used.

32 The ‘master of the ship shall ‘allow the responsible. officer
. ,Access to the compartment of the ship that is 1o be wm‘i.cd for
N3 112 plll"pDﬁE of ensuring the' sa.fe.t},r :ri workers.

33. Thc reg'ml:r_v as pmscnh@d um:l&r rule 18 (1!'.}] and 26 3 5ha11

be made available for inspection hy: the Port Officer or responsible

ey ,.Gﬂicar and| in addition the Port Officer or, I‘cSpDILSﬂJIE. officer may,
,_rcqm:e the pruductmu of dcrcmnent:-.- sm:h as_test certificates
- proviog . that the. gtars described in the registry are safe for use.

Access for
responsible
afficer.

Riai o
be available
for inspection.
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v Eiﬂ;-;nT SCHEDULE
(Rules 18 (1), 18 (4) and 19 (1) (&)
MANNER OF TEST AND EXAMINATION BEFORE TAKING
' LIFTING MACHINERY AND GEAR INTO USE :
{a) Every winch with the whole of the gear actessory” t'h'm;:tq {incft;ﬁiﬁg'derricks

necks, eve-plates, eve-balts or other attachments) shall be tested with 5 proof load which shall
exceed the safe working load as follows: i | ¥

Safe working load T Froof load :
Up to 20 tons 25 percent in excess
20-50 tons 5 tons in excess
Ower 50 tons 10 per cent in cxcess

Th:, proof load shall be applisd either (i) by hnislﬁjﬁ'mnvabla weights or (i) by means of a
it

Spring ar fifvdrautic: balance or similar appliance, w the derrick at an angle to the horizontal
which shall be stated in the certificate of the test. In the former case, after the movable wisghts
Bave been hoisted, the derrick shall be swung as far as possible in both directions, In the latter
case, the proof load shall be applied with the derrick swung as far as practicable first in one
direction and then in the other,

(8} Every cranc and other hoist machine with its accessory gear shall be tested with a
proof 1oad which shall excecd the ;fe warking load as follaws: :

Safe working load Praof load
Up to 20 ions 25 per cent in cxcess
20-50 tong 5 tons in excess
Owver 30 tons ' 10 per dent in excess

The said proot load shall be hoisted and SWung as far as possible in both directions, In the
case of a ji if the jib has a variable radius, it shall be tested with a proof [oad as defined
above at tHe maximum and minimum radii of the jib, In the case of hydraulic eranes or hoists,
where owing to the limitation of pressure, it is impossible Lo hotst a load 25 per cent, in excess

of the safe working load, it shall be sufficient to hajst the g'rmtegt'pgﬁsib]e load.

(£} Every article of looge gear (whether it is aceéssory 1o 'a machine or not) shall bo tested
with a proof load at least equal to that shown against the article in the following tahle:

Article of Gear Froof load
Chain &
Ring .. i v oF b 1
Hook i i = - rn] Twice the sale working load
Shackle - o - o i
Swivel

Pulfey Blocks

Single Sheave Black o o 13 TFour times the safe working load
Multiple Sheave Block with safé workin . e o

load ul?p to' and including |20 tons 'g} M rJ-u.: sa_.t‘e working load
Multiple Sheave Block with safe working J

load aver 20 tons up to and including 40
tons

Multiple Sheave Block with safs working One and a half times the safe working
Toad over 40 tons [ T Toad

20 tons in excess'of the safe working
Inad

“Provided that where the Director of Maring is»_ of the ﬁ].:l;r'.uicp'thar. nr'mu.g to the size, design,

construction, materdal or use of any such loose gear of class of such[?ga.r, any of the above
fequiremeants ate not necessary for the protection of persons emploved, he may by certificate
in writing (which he may in his discretion revoke) exempt such gear or class of gear from such

. Tequirements, subject to such conditions as may be stated in the certificate,
. (d) After being tested as aforesaid, all machines with the whals of the gear acoessory thereto

and all loose gear shall be chamined, the sheaves and the pins of the pulley blocks being
1emoved for the purpose, to see that no part js Injured or permanently deformed by the tese,

(€) In the case of wire ropes, a sample shall be tested to destruction and the safe working
load shall riotiexceed one-fifth of the breaking load of 1he samplo tested, -

T sy e
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SECOND SCHEDULE
(Rule 18 (100

Name of Ship..
Official Mumber
Poit of Registry. i A
Name of Owner__
Address '

REGISTER OF SHIF'S CARGO HANDLING MACHINERY AND GEAR

The inspections, tests and examinations shall be carried out in accordance with and in the

manner prescribed for by the Iniernational Tabour Organisation Conveation Mo, 32 concerning

ﬂr&e Protection: agrinst " Accidents of Workers employed in Loading or Unloading Ships
evised),

INSTRUCTIONS

1. Before being taken inlo use, all cranes, winches, hoists, derrick booms, derrick and mast
bands, goose necks, eye bolts and all other permanent attachments to the derricks, masts and
decks, used in hoisting or lowering, shall be tested and cxamined by & competent person®.

2, All derricks and permanent attachments to the derrick, mast and deck, used in hoisting
or lowering, shall be inspected by a competent person® once at least in every 12 months, and
thoroughly examined by a competent person® once at least in every 4 years. THE REQUIRED
PAETICULARS OF THESE INSPECTIONS AND EMAMINATIONS SHALL BE
ENTERED IN PART I. OF THIS REGISTER.

3. All cranes, winches and hoists shall be thoroughly examined by a competent person® once
at least in every 12 months, THE R.EQUJ.RED PARTICULARS OF THESE EXAMINA-
TIONS SHALL BE ENTERED IN PART I OF “THIS R_EG_I_ET_'ER.

4. All chains, rings, hooks, shackles, swivels or pulley blocks used in hoisting or lowering,
and all wire ropes shall be tested and examined, by & competent person® before being taken
into use and » &l chains, 1ings, hooks, shackles of swivels used in hoisting or lowering
which have been lengthened, altered or repafred by welding, shall, before being again taken
into use, be adequately tested and re-examined by 7 competent person® in the same manner.
A CERTIFICATE, SHOWING SUCH TEST AND EXAMINATION SHALL BE
ATTACHED TO THIS REGISTER. k

3. All chains, rings, hooks, swivels or pulley blocks used in hoisting or lowering,
and all wire ropes|shall be thorou examined by a competent person® once at least in
every 12 months. THE REQUIRED PARTICULARS OF THESE EXAMINATIONS
SHALL BE ENTERED IN PART II OF THIS REGISTER.

6. In the case of gear used in hoisting machinery driven by power, all 12.5 mm (half inch)
and smaller chains, rings, hooks, shackles and swivels in general use, if made of wrought iron,
shall be heat treated under the supervision of a competent person® once at least in every o
months, and all other such gear once at least in every 12 months, A CERTIFICATE,
SHOWING SUCH TREATMENT SHALL BE ATTACHED TO THIS REGISTER AND
TT-I'EISRII_?,QUE_ED PARTICULARS SHALL BE ENTERED IN PART IV OF THIS
EEGISTER.

*.A-compelent. person menns A person. ai defined in Pare IV of the Port (Safety of Weorkers) Rules.
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Part I3 -
Annual Ingpection and Quadrénnial! Thorough Examination of Derricks and
Permanent Attachment.

IT all the derrick booms and above-mamed gear are inspected or thoroughly
examined on the same date, it will be sufficient 1o eater in Column 1 “all derrick
booms and permanent attachment.™ If not, the parts which have been inspected or
thoroughly examined on the dates stated must be clearly indicate.

QUADRENNIAL THORQ UGH. EXA MINATIONS

i | T cenify thet on the date to which L bave
Eﬁﬂau!?ni:‘lﬁrﬂiﬂ; ﬂﬁﬂg Tumber of Eplinuudgd. my signature, the gear shown in
exmmined, with g | ‘Corilficats .olumn 1 was thoroughly examined ond
tinguishing member or ﬂ"ﬁn&g: g&ndg;_ic:u a.ﬂ'ni:_r.r.nnd itz safe working mg[z:db:
i examing ition were found: other than those
mazk {if any) o E .., showninColmn3d O dated)
NS Sl s MO oo L ey D 1 11
A oy 1 ¥ m A i reTs FETey : 1] HRLL
!
|

“Thorough examination™ means & visual examination, supplemented if necessary
by other means, such s & hammer test, carried out as carefully as the conditions
permit in arder to arrive at a reliable conclusion as to the safety of the parts ekamined;

if necessary for 1he purpose, parts of the machines and géer must be dismentied,

'ANNUAL-‘_INSPECTIGN; pTEL

AT I-'bum_’iﬂu: on ll:'i.!am.tn-whkh I have ap dﬁdnurslgmlum:he :

shiown in Column | was inspected-and no defects tfecting its safe working
condition were found other than thase shown '[.r!-Eull.uinn 4 Ty
Diote and Dutte and That= and | Date and Diate ond Dat= nnd ;
Smnnmr: Sug;un.um: |- Sigmaturg Sigoulure o Bignntura: o Slgnnture “} _
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Part IT:

Annual Thotough Examination of Cranes, Winches, Hoists and Accessory. Gear.
Column 1 should show clearly the machines and gear which have been thoroughly
examined. If, for example, all the winches with their accessory gear have been
Lhurqughly examined, if will be sofficient to ¢nter “*All winches with their accessary

I certify that on the date to which [
have appenrded my signotore the ma-

Siteation and description of machinesy Nunsher of chin and r shown in Colums 1
2nd gear expmined, ¥ith disinguishing S was  thoroughly  cxaminod 4nd  Tio
*- nmmber oF mark (if any) - axiral atiey detects gﬂ'ncﬁu its sale working con-
; dition were found other than those
= shown in Column 3
Diate and Trate and Duate and
iy {2 Signature Sigaature Signature

‘D

|

Derricks and __P_ernmié-nf Attachments Thereto.

“Thorough examinstion” means a visual examination, supplemented if necessary
by other means, such as a hammer test, carried out as ::a.re}uliy a3 the conditions
permit in order to arrive at a reliable conclusion as to the safety of the parts examined ;
il necessary for the purpose, parts of the machines and gear must be dismantled,

) o ;
certify that on the date to which T have appended my
e sigmature the machisery and gear ghown in Column 1
wis thoooughly examined and po defects aflfecting ils safe

working condition were found other thon thoss ﬁwwn in Remarks
Column 3 (T be initialled 2nd dated)

Date and Dinte 2nd Date and Dats and Date and
Signature Signaturs Sigoature Signature Signature l';*l
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Part III:

Annual Thorough Examination of Chains, Rings, Hooks, Shackles, Swivels and
Pulley Blocks other than Permanent Att_ui:hmcnt?.'.tu Derricks, Masts and Decks,

|

L ! I :=11:fy 1J..1.|1|: on the date to which 1
Mumber of

. | E have appended signature,  the
Dﬁﬂnstlhhl:m Drescription of genr c!gl-:gmtc& gu described in !Joﬂncrnnsdl m,dd::.t_wa;
nmber or e al an oroughly examined, and ne ey
Mark thoroughly cearmned examinntios affecting its safe working condition
) were found other than those shown
Column 4
(1) e ) Date anl Dute and | Dats and
| Slgonture Signaturs Signatire

“Thorough examination™ means a visuz] examination, supplemented if necessary
by other means, carried out as carefully as conditions permit in order to arrive at a

reliable conclusion as to the safety of the parts examined; if necessary for the purpose,
parts of the gear must be dismantled.

I certify that on the date to which I hove appended my
iwatur;hmﬁﬁgrmdm;b:d mddqdmﬁmlﬁnm' 2 :aafs Remacks
Lharaug| [ aod n =4 s L] ey
working condition were found other s those ahown. in (To bo initialied and dated)
Column 4
Date and Dates and Dite and Dhate and Date and
Hignnturs Slgnaturs Signature Signature Sipnature 4)
]
!
ParT IV:

Heat Treatment of Chains, Rings, Hooks, Shackles and Swivels,

12.5 mum (half inch) and smaller
chains, rings, hooks, shackles
and swivels in general use

Other chains, rings, hooks,
shackles and swivels in gencral

use

If used with lifting machinery driven by power,
must be heat treated once at least in every 6
months

IF used solely with lifting machinery worked by
hand, must be heat treated once at least in every
12 months

If used with lifting machinery driven by poOwEr,
must be heat treated once at least in every 12
months

If used solely with lifting machinery worked by
hand, must be heat treated once at lesst in avary
2 vears
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D¥iat [shin
num af .
mark

Daﬁip!inn of gear heat
Lremied

Mumher of-

of test and
exnmination

T cerify that on ¢

have appendod m
desa

PEaT ribed  in,

he date 4o which T
signature, the
umne 1 ‘wnd 2

was effectunlly heat treated under

the - supervision

Pperson, - that - after
1 ted, and

ng its safe

of - & responsible
‘beitty 507 heat

that no defects
working - condition

were found other than thoss shown

{1 LE4)

@)

lumn 4

Dinte and -
Signaturs

‘Dinte ‘and
Sipnature

Date and
Signaturg

— 1

}

Nots:

. 'H_:i:mruhmbeﬁum for heat treatment of chains, rings, hooks, shackles and swivels, mads of wrought

I centily that e the date to whizh I have ap

o aded my
signature, tha gear described in Columns | and 2 was effee-
hieat treated under the L flsion of 4 responsible Remarks |
persadl, that alter being: so heat' Ueated every articls was {To be initinlled add dated)
carefil mpmt:d.nnddulnud:&cungiu-nrewurhag. E
condition were found other than those shown In Column 4
Datznnd | |Date ang Dite and Thate und Date and 4
Signature Signature Signoture Signnture Signatire
THIRD ScHEDULE
Rule 26 (3)

RECORD OF INSPECTION AND EXAMINATION OF MOTOR VEHICLES

i Annual Inspection and Examination of Motor
s { .. . .. or Towing Cargo or Equipment

Vehicle used for Hoisting

|

i

Mumber of test certi-
fleate of fitness eers
tificnte

(2

I certify that on the date to
which I hove appended my
Egoabe, the vehizls shown in
Column | was inspected nnd
i ,and Do defects
affecting fis° eale working
condj wera foond other
‘than thoss .Ihg'lm In Cablzmn

Thate and

Dats and
Slgnature Slgnature

Bemarks (To ba
initiall=d and dated)

3
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B FOURTH SCHEDULE
Co (Rule 22 (2) (B)

_ REQUIREMENTS FOR USE BELOW DECK OF AN INTERNAL- - ...
COMBUSTION ENGINE POWERED BY LIQUID PETROLEUM GAS FUEL -

1. The yalves on all liquid petroleum gds ‘bottles shall be accessible protocted against
accidental damage. S e

2. . The fuel line from a bottle to the converter or vaporizer of the engine shall be made of
solid drawn copper:or steel] or other equivalent material and be capable of withstandingeg a
pressure of 230 pounds per square. inch. L

3. A fuel pipe joint shall be made without the wse of soft solder.

4. The vaporizer of the engine be of such a type that gas cannot be discharged into the intake
menifold al & pressure above atmospheric pressure.

5, The carburetion system of the engine shall be stable in operation and so constructed as to
discourape unauthorized interference with the mixture seiting.

6. Where & dual feed carburetion'systern i fitted to the line from ihe petrol or the kerosens
tank, as the case may be, o the carburettor shall be disconnected from that tank and the fiting
on that fuel tank shall be sealed, it i :

7. The enging shall be so tuned that the exhaust gas from the ¢ngine docs not ¢ontain more
than 0.2 per centum (2038 p.p.in.) by volume of carbon monoxide at idling speed and more
than 0.1 per centum (1000 p.p.m.) by volume of carbon inbaoxide' 4t operating speed on no
load, f 7

8. The engine shall not be used with a brand of fucl other than that with which it has been
tuned unlass the engine is tuned again for use with that other brand of [uel, :

9. The tuning of the eoging shall be tested for conformity with the requirements ot item 7
of this Scheduls once in each working doy and the results of the test together with details of
any adjustmenis made shall be entered in a book held by a responsibls person who shall upon
request produce the book for inspection,

Made the 5th Noveinber 1984,
[KP/JL[0.217 Jld. 2; PN. (PU?) 199/ VL]

© TN Sri CHoNGg' Hor NYAN,
© " Minister of Transport

-(To be !ﬁ:’d before the. Hdmé.__ﬂf_RzpreSenrm.iwe.r under .s'ubs'éérr'ﬁri (2) of
section 518 of the Merchant Shipping Ordinance 1952.)

HAN MOKHTAR SHAMSUDDIN, I.5.D., 5. M.T., K_'I.(.ﬁ... P.L8,, EETUA FENGARAL PIRCITAKAN MEGARL,
EUALY LUMIUR




